;Como esta el mercado de vehiculos
de bajas emisiones en la ciudad?

Desde 2017 se ha visto un gran incremento en automoviles distintos a los que funcionan con
combustion interna. Se espera que su uso también se implemente en el transporte publico.
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Una de las grandes apues-
tas de la alcaldia actual ha
sidoavanzar en laimplemen-
tacién de una movilidad mo-
torizada que seade cero oba-
jas emisiones. Ademas de
contar contaxisy flotas oficia-
les eléctricas, la Administra-
cion Distrital ya anuncié que
el primer bus abase de hidré-
genoparalarutazonal quese
moviliza entre Fontibon y

Usme empezara a circular en
agosto.

Este vehiculo tiene como
fuente energética el hidroge-
no verde, el cual, en una pri-
mera fase, provendra del Sis-
tema Nacional Interconecta-
do (SIN) con certificacion
REC, lo que determina que
su origen es exclusivo de
fuentes renovables. En una
segunda fase, que se iniciara

en el segundo semestre del
2023, su energia provendra
de un sistema de mas de
2.000 paneles solares de
aproximadamente 1 MW
para la produccion de hidré-
geno verde.

Ademasde esta buenanoti-
cia paraBogota, durante este
afio el Distrito ha estado lle-
vando a cabo un piloto para
crear un etiquetado vehicu-

lar ambiental, inicialmente
paravehiculosde carga. Este
tiene como fin clasificar las
condiciones reales del vehi-
culo y las consecuencias de
sucirculaciénenlasviasdela
capital.

“Las etiquetas seran por co-
lores: van ainiciar en el color
gris, el mas contaminante; pa-
san a naranja, amarillo, ver-
de y azul, que son los colores

menos contaminante o cero
emisiones”, afirmoélasecreta-
ria de Ambiente, Carolina
Urrutia.

Ahora bien, teniendo en
cuenta que las fuentes movi-
les (vehiculos) aportan el 23
por ciento de las emisiones
enlaciudad, valela penadar-
les una mirada a las alternati-
vas sostenibles que hay y
c6mo ha crecido su oferta.

En agosto empezard a circular
un bus que tiene como fuente
energética el hidrégeno verde y
es amigable con el ambiente.
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Ya hay 12.000

carros mas
amigables con
el ambiente

Latransicion a una movili-
dad de bajas emisiones en
Colombia se ha venido tra-
bajando desde el 2019. De
acuerdo con la Agencia Na-
cional de Movilidad Sosteni-
ble (Andemos), se estima
que en 2030 se matriculen
ante el Runt 600.000 vehi-
culos y motos eléctricas.

En Bogota, desde 2017 se
havisto un gran incremento
en vehiculos distintos a los
de combustién interna. Uni-
camente contando los eléc-
tricos y los hibridos, se pas6
detener 87 unidades a tener
mas de 12.000 en 2022. Sin
embargo, para Rodrigo An-
jel, director técnico de Ande-
mos, atin hay mucho cami-
NO POr recorrer en este tipo
de tecnologias. “Las princi-
pales barreras que enfren-
tan los paises como Colom-
bia para llegar a la meta de
cero emisiones es la brecha
de precios entre los vehicu-
los de combustién vs. los
eléctricosy el despliegue de
lared de carga”, dijo.

El experto agregdé que,
ademas de incentivar la
compra de estos vehiculos,
serequieren las mezclas vo-
luntarias de biocombusti-
blesy el monitoreodela cali-
dad delos combustibles fési-
les para disminuir las emisio-
nes en todos los segmentos.

Vehiculos eléctricos,
Jaopcién ideal?

Este tipo de carros sigue siendo la alterna-
tivamas comun para descarbonizar el
transporte, pues no genera emisiones con-
taminantes ni de efecto invernadero du-
rante su funcionamiento. Sin embargo,
puede tener un impacto en su elabora-
cién. Segiin José Reinaldo Vuelvas, direc-
tor de la Maestria en Energia y Sostenibili-
dad de la Universidad Javeriana, el proce-
so para conseguir los metales que se nece-
sitan para ensamblar estos automoviles
representa unimpacto ambiental impor-
tante. “Pasarnos a flotas de vehiculos eléc-
tricos implica un aumento intensivo de la
extracciéon de minerales para su construc-
cién”, indicé.

No obstante, para Anjel, “si se compara
con los vehiculos de combustién interna,
la extraccién y el refinamiento del crudo,
asi como el transporte y distribucién de
los combustibles fésiles, genera hasta un
150 por ciento mas de emisiones que la ge-
neracién de energia eléctrica”.

Hibridos, 30 por ciento
menos contaminantes

Los vehiculos que combinan un motor de
combustién interna y uno eléctrico pue-
den ser enchufables o no enchufables,
siendo estos Ultimos un poco mas contami-
nantes debido a que su bateria solo sere-
carga mediante la energia almacenada du-
rante el frenado regenerativo del vehicu-
lo, es decir, no se puede recargar conectan-
dose aunared.

No obstante, segin explicé Anjel, tienen
motores de combustién interna (diésel o
gasolina, aunque son mas comunes aque-
llos con motor de gasolina) que pueden re-
ducir las emisiones contaminantes y de
efectoinvernadero hasta en un 30 por
ciento mas en comparacién con los vehicu-
los que funcionan con motores de gasoli-
na. “La mayoria de los vehiculos hibridos
tienen sistemas de control de emisiones
Euro 6, lo que los convierte en vehiculos
de ultrabajas emisiones. Son considera-
dos vehiculos con tecnologias de transi-
cién”, dijo.

Gas natural si, pero con
estandar Euro 4 0 Euro 6

Para Anjel, los vehiculos que tienen
motores dedicados al uso de gas natu-
ral vehicular son de bajas emisiones
siempre y cuando el nivel de control
tenga un estandar Euro 4 o Euro 6, es
decir, que cumplan con la mas recien-
tenormatividad de la Unién Europea
parareducir el impacto ambiental de
los vehiculos.

“Estos son considerados de bajas emi-
siones, pues sureduccién de gases de
efectoinvernaderoesentreuni5a
20 por ciento mas bajo en compara-
cién con los vehiculos con motores
que funcionan con combustibles dié-
sel o gasolina”, dijo el experto.

Sin embargo, recalcé que los vehicu-
los que fueron convertidos para fun-
cionar con dos combustibles (gasoli-
nay gas) no aportan reducciones sig-
nificativas en sus agentes contami-
nantes, por eso no se consideran
como de bajas emisiones.



