Bajar la demanda, una ;}?ierzdad

Las opciones para
apuntalar el precio
de los combustibles

El Ministerio de Minas empezara esta semana una serie de mesas
técnicas con el fin de revisar opciones para modificar el esquema
tarifario de los combustibles. Analistas piden revisar prontamente
el subsidio al acpm, que sigue cargando déficit al impopular FEPC.
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El debut del ministro de Minas y
Energia, Andrés Camacho, en el
Congreso de la Reptblica fue con
uno delos temas mas escabrosos: el
alzadel preciodelagasolinaylare-
vision del esquema tarifario.

Desdelallegada de este gobierno
son pocos los pasos que se han da-
do para establecer un mecanismo
que regule el alza mensual de los
combustibles y bajar, desde una
perspectiva estructural, el déficit
queenlos ultimos afios haregistra-
do el Fondo de Estabilizacién de
Precio de los Combustibles
(FEPC).

“Si queremos solucionar de
fondo lasituaciony el déficitdel
FEPC, nuestro marco de refe-
rencia no es la regulacion de los
costos y del precio”, advirtio el
ministro. Segun el funcionario,
el marco de referencia es la
Transicion Energética Justa
(TEJ), que vaapermitir superar
la dependencia que tiene el pais
con los combustibles fésiles
(petrdleo, gas y carbén). “Si no
somos capaces de avanzar en la
descarbonizacion de la econo-
miay hacer unagestion delade-
manda, no vamos a resolver el
problema del Fondo”, advirtié
Camacho.

Precisamente en materia de
demanda de combustibles, el
ministro recordd que entre 2021
y 2022 se presentd un creci-

miento de 13 %. El afio pasado la

demanda por combustible fue
de 5.367 millones de galones,
cerca de 447 millones mensua-
les. En 2023 la demanda supera

los 453 millones de galones
mensuales.

En este escenario queda claro
que, de inmediato, no habra re-
vision en el esquema tarifario
que regula el precio de los com-
bustibles. “No hay una medida
de tiempo”, ha dicho el ministro
de Minas y Energia. “La semana
entrante ya esperamos empezar
a convocar las primeras reunio-
nesparamesastécnicas que eva-
lien estas alternativas”, apunt6
el funcionario en una entrevista
afondo para El Espectador.

Sin embargo, se nota que hay al-
guna disposicion pararevisar lare-
gulacién de precio de los combus-
tibles. “Estamos dispuestos a revi-
sarla, a modelarla, a simular sus
impactos de tal manera que vea-
mos cudles son sus consecuen-
cias”, asegur6 Camacho.

Lacuestaensubidadelos
precios de lagasolina

Con el ajuste de $600 por galén
que empez06 a regir para agosto, el
precio de la gasolina se ha incre-
mentado en mas de $4.420 en lo
que va de la administracién Petro.
Mientras tanto, la cotizacion inter-
na para el diésel se mantiene con-
gelada para evitar mayores presio-
nes inflacionarias.

“Desde el punto de vista econé-
mico, social y fiscal, son pertinen-

Omar Andrés Camacho, Minminas.

tes los ajustes que ha venido ha-
ciendo el Gobierno Nacional en
materiade precios delagasolina. Y
los ajustes que se han venido ha-
ciendo en los tltimos meses de
$600 por galén permitiran, haciael
fin de ano, equiparar el precio in-
terno con el internacional. Hoy te-
nemos un diferencial con dicho
precio de cerca de $2.400 por ga-
16n”, explic6 Julio Cesar Vera, ex-
director de Hidrocarburos del Mi-
nisterio de Minasy Energiay ahora
presidente en la fundacion XUA
Energy.

Actualmente, el Gobierno esta
subsidiando $6.106 por cada ga-
16n consumido de gasolina, se-
gtn la viceministra Técnica de
Hacienda, Maria Fernanda Val-
dés. Esaes plata del Presupuesto
General que no va parainversion
social, sino a subsidiar a los con-
sumidores de gasolina. Para el
caso del acpm, el subsidio es de
$10.472 por galén consumido.

Seguin Amilkar Acosta, exminis-
trode Minasy Energia, “ladecision
del Gobierno de desmontar el sub-
sidio delagasolinaesun pasoenla
direccién correcta”. Y agrego que
esa es la forma de cubrir el déficit
del FEPC y “desincentivar el con-
sumo de los combustibles, con mi-
ras a cumplir con el compromiso
de reducir las emisiones de gases
de efecto invernadero (GEI) de
Colombia hacia 2030”.

Ajuicio del exministro, estaes
unaverdad incomoday politica-
mente incorrecta, pero eslaver-
dad.

Por su parte, José Ignacio Lépez,
director de Investigaciones Eco-
némicas de Corficolombiana, ad-
mite que la forma de reducir el dé-
ficit del FEPC “es ir eliminando
esos subsidios y eso eslo que el Go-
bierno havenido haciendo”. Conel
alza mensual a la gasolina se busca
“que el subsidio que genera el dié-

El precio de los combustibles se puede convertir en una “papa caliente”
para el gobierno del presidente Petro./ jose vargas Esguerra

sel se cubra parcialmente con un
superavit en la gasolina”, explico.

Lasuerte del acpm

La administracion Petro ha sido
flexible parano elevar el precio del
diésel, evitando asi presiones infla-
cionarias, sobre todo en el precio
de los alimentos. Se espera que el
Gobierno comience a elevar la co-
tizacion domésticadel acpm desde
el proximo afio (aunque en un
principio se habia hablado del se-
gundo semestre de 2023).

Vera sostiene que, en el caso del
diésel, “es urgente iniciar el proce-
so de ajuste del precio interno, da-
do que hoy tenemos un diferencial
demasde $8.150 por galon frente al
precio internacional: solo para el
mes de agosto significa un subsidio
de un poco mas de $1,5 billones”.

Segun la viceministra de Ha-
cienda, “el acpm se ha mantenido
estable con el propésito de favore-

cer la tendencia decreciente de la
inflacién de alimentos observada
recientemente”.

Para evitar y aliviar las presiones
inflacionarias sobre los alimentos,
Vera propone “hacer una subida
moderada en forma mensual y a
mediano plazo, que llevaria ajustes
entre maximo $200 a $300 por ga-
16n y que nos llevaria a un periodo
de 2,2 a 3,5 afios para alcanzar el
precio internacional”.

Las estimaciones del Ministerio
de Hacienda indican que un au-
mento de 1% enel precio de lagaso-
lina genera un efecto directo de
0,029 puntos porcentuales sobre la
inflacion total. Igualmente, un in-
cremento de 1% en el precio de la
gasolina y el acpm tiene un efecto
indirectode 0,022 pp sobrelainfla-
cion total: 0,009 pp corresponden
alagasolinay 0,014 pp al diésel.

Lopez insiste en que en el acpm
se estd acumulando un precio muy




importante. “El retiro de los subsi-
dios es impopular. No es cierto que
la gasolina solo la consuman las
Toyotas 4x4, también los motoci-
clistas, los taxistas, todas las fami-
lias que tienen vehiculos. Entonces
esun golpe al bolsillo de los colom-
bianos, pero, repito, hay que aplau-
dir que el Gobierno esté cerrando
esabrecha”.

En ese sentido, el ministro de
Hacienda, Ricardo Bonilla, reiteré
que “el mayor ejercicio de respon-
sabilidad fiscal que tiene este Go-
bierno es estar incrementando y
cerrando la brecha del déficit del
Fondo de Estabilizacién de Precios
delos Combustibles”.

Los origenes del FEPC

El FEPC aparecio como res-
puesta a la necesidad de tener
un mecanismo transparente,
que permitiera atenuar las fluc-
tuaciones de los precios del pe-
troleo sobre los de los combusti-
bles en el mercado interno, de
acuerdo con un estudio de
ANIF.

Segun Fedesarrollo, “las for-
mulas paradefinirlospreciosde
la gasolina regular y el diésel,
que se introdujeron en diciem-
bre de 1998, se inspiraron en
conceptos de eficiencia (costo
de oportunidad) y equidad”.

Hay que recordar que no
siempre el precio de los com-
bustibles en el pais ha estado al
alza, pues hahabidopericdosen
que, de acuerdo con la volatili-
dad de la cotizacion internacio-
nal del crudo, se ha sentido una
baja en el costo del galon de la
gasolinayelacpm.p
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;Se salvard
Wikipedia?

En2012,despuésde 244
afios, lavenerable Enciclo-
pedia Britdnica dejé de pu-
blicarse en formaimpresa.
No pudo resistir lacompe-
tencia que desde el mundo
digital le impusieron, pri-
mero, Microsoft Encartay,
después, Wikipedia.

Hoyendiaenelmundode
internet —tan contaminado
y futil—, Wikipedia es el me-
jorreferente de informa-
cién confiable y de calidad.
Se publicaen 334 idiomas,
ofrece casi 70 millones de
articulos y recibe diaria-
mente mas de 30 millones
de visitas. Ensu ediciéon en
idiomainglés, 40.000 edito-
res —seres de carne y hue-
so— aseguran la coherencia
yveracidad de lainforma-
cion. Uno de sus pilares es el
punto de vistaneutral: refle-
jarenlamedidadelo posi-
ble, sin sesgo, todos los pun-
tos de vista significativos
que hayan sido publicados
por fuentes fiables. Tanto
asi que Wikipedia es el pun-
to de partida de lainforma-
ciéon de buscadorés como
Googley Bing.

A pesar de suinmenso po-
tencial comercial, nunca cayo
en las redes del mercado. Sus

creadores Jimmy Wells y La-
rry Sanger mantuvieron inco-
lume laidea fundacional: lo-
grar “un mundo en el que cada
persona del planeta tenga ac-
ceso libre alasumadetodoel
saber de lahumanidad”.

Proximaa cumplir 23
afios de existencia, Wikipe-
dia enfrenta un enemigo
quelapuede llevar asu de-
saparicion: lainteligencia
artificial (TA). Sin embargo,
elretonolatoma porsor-
presaydesde hace un tiem-
po se esta preparando para
lanuevaera. Wikipediaya
utiliza IA para atrapar in-
formacion falsa. Incluso, va-
rios modelos de IA no po-
drian existir sino se sirvie-
ran de Wikipedia para
atender los requerimientos
de sus avidos usuarios.

Esimposible prever el efec-
to que tendralaIA en el ambi-
to personal y social. Mientras
que legisladores y reguladores
se paralizan en medio de la
perplejidad, muchas Casan-
dras avizoran el apocalipsis
mismo de laverdad.

Por lo pronto, como lo
plantea Jon Gertner en un
articulo publicado reciente-
mente en New York Times,
si queremos un mundo don-
de el conocimiento sea crea-
do por humanos, la IA debe-
ria tener como referencia
los pardmetros bajo los cua-
les se cred Wikipediay
adaptar las herramientas
que utiliza para enfrentar el
futuro. Ojald no seatarde
paraello.
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