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Sin distorsiones

T 1pasado viernes el
L] presidente de la Re-
publica, Gustavo Pe-
4| tro, y el gremio de
los taxistas llegaron a varios
acuerdos, dentro de los que
se incluye la aplicacién de
una tarifa diferencial en el
costo de combustible para
los vehiculos amarillos.
Ayer, en varias ciudades del
pais, fueron convocadas
marchas contra las alzas en
el precio de la gasolina que,
desde octubre pasado, su-
man mas de 4.300 pesos.

Si bien el Gobierno Nacio-
nal esti optando por un com-
bustible mas barato para los
taxis, para evitar que se des-
aten paros y movilizaciones
de protesta, esta decision es
complicada por sus altos cos-
tos, ladificultad para contro-
larse, los riesgos de creacién
de un mercado ‘negro’, asi
como la inequidad en com-
paracion con el resto de los
consumidores particulares.

Cobrarun precio degasoli-
namasbajoalos taxistas sue-

na sencillo, pero su aplica-
cién requiere un notable es-
fuerzo de coordinacion en
los frentes logistico, comer-
cial, tecnolégico y regulato-
rio.

A la coordinacion de los
distintos actores de la cade:
na de suministro minorista
de combustibles -que inclui-
rian a las mas de 5.000 esta-
ciones de servicio en el terri-
torio nacional- se debe aia-
dir la adopcién de tecnolo-
gias en los distintos distribui-
dores mayoristas y minoris-
tas para poder diferenciar a

. estos vehiculos de servicio

publico del resto de compra-
dores. Ademas, estos pre-
cios diferenciales conllevan
un alto riesgo de generar si-
tuaciones de compra a bajo

' costo para reventa a tarifas

plenas, esto es, desatar situa-
ciones de fraude y aprove-
chamiento irregular de las
medidas.

Este mercado ‘negro’ de
gasolinatendriaimpactos fis-
cales ya que el Gobierno Na-

Establecer pre-
cios diferencia-
les a la gasolina
para los taxis-
tas constituye
una decisién
con altos cos-
tos, dificil de
controlar y con
riesgos de mer-
cado negro’.

cional terminaria subsidian-
do efectivamente a usuarios
no pertenecientes al colecti-
vo de taxistas.

Asimismo, dado quelaca-
pacidad para detectar estas

situaciones y ejercer el con-
trolde esta “generosidad pre-
sidencial” es hoy en dia limi-
tada, los costos de la imple-
mentacién de mecanismos
de control y monitoreo del
esquema no estan ain calcu-
lados y serian asumidos por
las empresas del sector.

Unatarifa diferencial enla
gasolina para los taxistas es
otro ejemplo mas en los que
la administracién Petro dis-
torsionalos precios de distin-
tos mercados.

Por ejemplo, en el caso
del Seguro Obligatoriode Ac-
cidentes de Transito (Soat),
el descuento del 50 por cien-
toenel pago para las motoci-
cletas no se tradujo en una
mayor proteccion de con-
ductoresy demasactoresdel
sistema vial.

De hecho, el 78% de los
usuarios no adquirio este se-
guro, laculturadenopagose
fortalecid, los siniestros via-
les estan en aumento y hay
estrés en las finanzas del es-
quema. En conclusién, por

mas bienintencionada que
sea la iniciativa de bajar los
combustibles para los taxis-
tas-y asiimpedir que el costo
del servicio aumente para
los pasajeros-, su adopcién
no sélo crearia mas costos
sino seria compleja de vigi-
lar. También esjustorecono-
cer que una medida de esta
naturaleza despierta inequi-
dades con respecto al resto
delos consumidores delaga-
solina y podria despertar pe-
ticiones y demandas de
otros grupos sociales y eco-
némicos.

No se trata de ignorar lo
dolorosa que esta resultan-
do, para la inflacién y los
usuarios, la necesaria deci-
siondelgobierno Petro de su-
bir la gasolina para frenar el
creciente déficit del Fondo
de Estabilizacion de Precios
de Combustibles (Fpec).

Ya es momento de que el
peso se comparta-en hom-
bros adicionales como, por
ejemplo, los del diésel y el
transporte de carga. Tam-
bién de pensar en revisar la
carga impositiva de la gasoli-
na para aliviar el innegable
impacto de estas alzas en los
hogares, las empresas, los
transportadores y los taxis-
tas.




