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El anuncio del gobierno de llevar de una vez el precio del diésel para c%ue
los grandes consumidores a unos $16.000/galon, para empezar a
disminuir el enorme déficit del Fondo de Estabilizacion de precios de Realiza el
pago de tus
combustibles (FEPC), ha suscitado la reaccion de los transportadores impuestos
. facil y rapido.

de carga y pasajeros que han amenazado hasta con paros pues
consideran que estos aumentos ponen en riesgo su negocio. CP‘”’T'; m‘f’_':

Mientras que exista una diferencia entre el precio internacional del
petréleo y el precio interno del diésel, siempre habra un costo que
alguien tiene que asumir. ; Quién debe hacerlo?. En otras palabras,
Lyuién debe pagar por el déficit del FPEC caudado por el subsidio al

diésel?

El tamaiio del subsidio

El costo es la diferencia entre el precio que paga el consumidor y el
precio a que vende el productor (es decir Ecopetrol), que es el precio
internacional; el primero se ha mantenido constante, mientras que el
petréleo se ha disparado en los mercados internacionales, de manera

que hoy el diferencial ha llegado a ser de unos $6.000 por galon.

Con la politica establecida en el pais desde hace varios afios, ese

diferencial lo asume el (FEPC). En teoria ese fondo deberia



alimentarse con los ahorros acumulados cuando el precio doméstico
es mayor que el internacional, y gastarse en la situacién inversa.
Como en el pasado no ha habido ahorros, -porque cuando baja el
precio internacional, los distintos gobiernos han bajado el precio
interno-, el diferencial lo ha tenido que asumir el presupuesto nacional.
O sea que los consumidores de diésel que pagan un precio mas bajo
estan recibiendo un subsidio que pagamos todos los contribuyentes.

Es un subsidio enorme.

En el 2021 con el precio promedio del barril de petréleo Brent
alrededor de U$ 68, el costo total del subsidio fue de $5.6 billones; en
2022 el barril de Brent subi6é a U$ 98, por lo que el subsidio se
incrementé a $20 billones. Este afio el promedio del Brent debera estar
alrededor de U$ 80 y el subsidio sera de “solo” $16 billones. Este

faltante ya esta causado y le toca cubrirlo al gobierno.

Ademas en 2023, a pesar de los incrementos a los precios de la
gasolina, el FPEC acumulé un déficit adicional de $5.3 billones por
este combustible. Con razén dijo el Minhacienda que el subsidio a los
combustibles se comié en un afio todo lo que se esperaba recaudar

con la ultima reforma tributaria.

Para el 2024, si el gobierno cumple su promesa de incrementar el
precio del diésel en $300 cada mes, se disminuira un poco el déficit,

pero sequira siendo significativo: unos $7.2 billones.

Déficit del FEPC por el subsidio al Diésel
S billones
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(*) Supone incrementos mensuales en el precio del ACPM de $300 en 2024

Fuente: Ecapetrol.

Alguien tiene que pagar

Para disminuir el déficit que causa el subsidio al diésel hay que
aumentar su precio, o encontrar otra fuente de recursos que sustituya

al presupuesto nacional.

Los transportistas creen que no les corresponde a ellos hacer el

esfuerzo. El araumento de aremios como Colfecar es aue “aumento en
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el (precio del) diésel no solo tendra un impacto en su sector, también
en la inflacién del pais y, por ende, en el precio de los alimentos; lo
gue seria un golpe a la canasta familiar’. y Fedetranscarga incluso
cuantifica que “el aumento de $1000 en el Acpm incrementa el 4% del
costo de la canasta familiar”. Estas afirmaciones no solo son
exageradas en los numeros sino que estan sumando dos

consecuencias que no se pueden sumar.

Es evidente que los combustibles representan una proporcién
importante de los costos del transporte (en los ultimos 15 afios
explican entre el 25% vy el 30% del aumento de los costos), por lo cual
es légico pensar que un aumento del precio del diésel podria reducir la
rentabilidad del negocio de los transportistas. Es cierto, pero solo en el
caso en gque no transfieran ese mayor costo a las tarifas que cobran,

en cuyo caso no habria efecto sobre la inflacién.

En ofras palabras, el aumento del precio del diésel puede producir solo
uno de dos efectos: o reduce la rentabilidad del negocio si las tarifas
no suben, o aumenta la inflacién si los alimentos y otros bienes tienen
que pagar mayores costos de transporte. Pero no pueden suceder las

dos cosas al mismo tiempo.

Diversos estudios muestran que la variacion del precio de los
combustibles si ha contribuido a aumentar la inflacién, de lo cual se
puede deducir que, en ausencia de otros factores externos, en el
pasado los transportistas si han podido transferir ese mayor costo a

Sus usuarios.

Se han hecho varias propuestas para gue no suba el diésel y asi no
haya ningun costo ni para los consumidores ni para los transportistas.
Por ejemplo, que se le pague menos a Ecopetrol, o que se reduzcan
otros impuestos que afectan el precio final, o que se baje la mezcla de

biodiesel.

Estas propuestas no son gratuitas. Si se le paga menos a Ecopetrol,
este tendra menos utilidades para transferir al gobierno, que vera
reducido sus ingresos y tendra que recortar sus inversiones. Lo mismo
si se reducen ofros impuestos, aunque algunos de ellos son de los
departamentos y municipios, es decir que se taparia un hueco

abriendo otro en los entes regionales.

Si se reduce la mezcla de biodiesel no hay costo monetario para el
Estado, aunque si un perjuicio paras los productores de palma y de
biodiesel que tendrian que salir a exportar el biocombustible que no les
compran aca. El costo grande seria para el medio ambiente pues

anumentaria la contaminacifn del aire v la emisian de nases de aefactn
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invernadero, lo que seria totalmente contradictorio con los objetivos de

la transicién energética y la lucha contra el calentamiento global.
Como en todos los dilemas de politica publica, debe primar el interés

general sobre el particular, lo que en este caso significa que no hay

alternativa a subir el precio del diésel.
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