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sConla

gasolina jusita

PARA LLEGAR?

aruta del sector automotor para el
afio 2023 estd clara: seguir aceleran-
do en busca del crecimiento, aunque
sobrelallegada ala meta todavia no
hay una certeza plena del logro del
objetivo bdsico de superar el nivel con el que ce-
rrard el 2022.

Dos de los gremios del sector automotor dividen
opiniones al presentar sus prondsticos para el proxi-
mo afio en materia del mercado de vehiculos, pero
coinciden al pedir una politica clara y transparente
para esta industria.

Segun la Asociacion Colombiana de Movilidad
Sostenible (Andemos), la contribucién del sector al
PIB del pais no es menor, toda vez que en el 2017
aportaba $167 billones como encadenamiento, es
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Elano 2022
cerraraconventas
de vehiculos por
encimadelas
260.000 unidades
y mientras que
parael2023la Andi
estimaque esa
cifrasubird hasta
270.000, Andemos
pronosticacaidaa
un nivel de 250.000
automotores.

decir, el conjunto de las actividades de ensamble,
produccién de partes y piezas, comercializacion,
mantenimiento y servicios conexos, lo que también
significa una cuota importante de empleos, pues el
sector representa el 2,5% de los trabajos formales
colombianos.

Asilas cosas, para la Andi, que es optimista,
los factores que generan sombras en la economia
parael afio que seinicia serdn similares para todo
el pais y muy parecidos a los del 2022, pero ya con
mucho menos efecto sobre las actividades.

Consideran, por ejemplo, que “el délar y los as-
pectos logisticos internacionales y los problemas en
Europa, representan un compromiso importante
y unreto para el sector, como lo seran para el res-
to de la economia”, segtin lo explica Juliana Rico,



directora de la Camara de la Industria Automotriz
de la Andi. Con esto en mente, la perspectiva de
la directiva es que el préximo afio se venderian
270.000 maquinas en todo el pais.

Laotracara

Sin embargo, otro de los grandes gremios del
sector, Andemos, considera que el panorama del
2023 no es el mejor, y que seguramente el Gobier-
no va a tener que actuar para que el dafio a esta
actividad econémica no sea mayor.

Elpresidente de esa agremiacion, Oliverio Gar-
cia, recalca quela industria ya comenzé a sentirla
desaceleracién aligual que el resto dela economia.
Y se nota en hechos como que el acumulado del
afio anterior a noviembre era de 250.272 unida-
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PRECIOS

SIGUE LA CAIDA
EN VENTAS DE
VEHICULOS NUEVOS

De acuerdo concifras

del RUNT y calculos de
Andemos, ennoviembre
pasado se matricularon
22.665 vehiculos nuevos,
un-4.0% menos queenel
mismo mesdel afio anterior
yunaciframuysimilarala
delmesde octubre.
Porsegmentos, los
automoviles registraron
unacaidade-8.8%(8.753
matriculas). En contraste,
los registros de comercial
cargamenoral0.sT
registraronunavariacion
positivade 9.5%, con2.793
matriculas.

Lavejezdel parque automotor
colombiano generacontaminaciony
barreras paraeldesarrollo del sector.

Laindustriaautomotrizyacomenzé
asentirladesaceleracion, aligual
queelrestodelaeconomia.
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des, mientras que entre eneroy
noviembre fue apenas de 240.458
unidades, es decir casi 10.000 me-
nos.

“Elbolsillo delos colombianos
comienza a sentir elimpacto dela
altainflacidn, del elevado precio
del délar y el alto costo del dine-
ro, producto de las altas tasas de
interés”, sostiene Garcia.

Esto sin conocerse atn el
efecto real de la nueva reforma
tributaria, que fue dirigida para
las personas con ingresos supe-
riores a los $10 millones y que
finalmente son quienes mas com-
pran vehiculos nuevos, sostiene
el directivo.

“Una persona con ese ingreso
enfrenta unainflacién del 12%y
descuéntele al ingreso que desde
enero vaa tener un mayor grava-
men a ese salario (via retencién
en la fuente). Es decir, serd aun
menor y debera enfrentar la in-
flacién del 2023 que le resta atin
mads recursos. Esto quiere decir
quevaa evitar abrir nuevos crédi-
tos, porque esos costos serdn ain
mayores que los de hoyy que sera
muy prudente en el gasto. A eso
nos enfrentamos en el sector”,
recalca el ejecutivo.

Por eso,la perspectiva del gre-
mio para la economia se mueve
entre la prudencia del pronéstico
del BBVA, de un PIB para el 2023
de 0,4%y el delos més optimistas,
del 3,5%. Con esos datos, Andemos
considera que el mercado de ve-
hiculos sufrird una contraccién
en el 2023, que lo dejara con una
colocacion de entre 240.000 y
250.000 unidades.

Ademds, Oliverio Garcia le
solicita al Gobierno que se elimi-
nen los cupos de importacion de



vehiculos hibridos, aligual que se elimine o amplie
el cupo de vehiculos procedentes de Brasil.

Lo querequiere el sector

La Andiy Andemos coinciden en que debe exis-
tir una politica clara para el sector y que Colombia
debe garantizar en ellargo plazo cémo se maneja la
produccién ylaimportacién de vehiculos, cudles son
los incentivos, durante cudnto tiempo y qué maqui-
nas tendrdn acceso. Hasta ahi, todo perfecto, pero
cuando se interpretan los resultados de ese pedido
los dos gremios ven un panorama bien distinto.

Segun la Andi, con ello se puede establecer de
una vez que, en el caso de los eléctricos, estos sean
los mayores beneficiarios de los incentivos que en-
tregue el Estado y que de ahi en adelante comiencen
a descender en los hibridos, ya que no garantizan
las mismas bondades ambientales y de salud que
los 100% eléctricos.

Ademés, sefiala que se deben generar incentivos
parala producciénlocal que permitan fortalecerla
generacién de empleos y, por qué no, un camino a
la produccidn de eléctricos, como yalo ha afirmado
incluso el presidente de General Motors (GM) para
Suramérica, Santiago Chamorro.

Por ello,la Andi cree que debe existir una menor
cuota de carros procedentes de Brasil.

Mientras tanto, para Andemos, la misma teoria
significa cuidar el bolsillo de los colombianos y ha-
cer una transicion hacia un mercado de energias
limpias que supone que se eliminen los cupos para
vehiculos hibridos y que se puedan comercializar
con los actuales incentivos.

Larazoén esla gigantesca diferencia que existe en
precios entre un carro eléctrico con respecto a uno
de combustion y a uno hibrido. Por ello, el gremio
considera que se debe mantener el paso hacia lo
hibrido, paraluego si pensar en que el usuario pue-
da cambiar ese vehiculo por un eléctrico.De hecho,
el mercado de hibridos en Colombia es de cerca de
20.000 unidades y para el préximo afio solo hay cupo
para 3.000. “Eso lo unico que logra es que el parque
se vuelva cada vez mds viejo y mas contaminante”,
sostiene Oliverio Garcia.

Conrespecto alos acuerdos de importacion con
Brasil, el gremio lo apoya y sostiene que Colombia
tiene que actualizar su flota debido a que la edad de
vejez hoy es de mas de 17 afios y aumentando, por lo
cual es necesario incentivar el cambio de vehiculos
enlos consumidores. @
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SegunlaAndi, Colombia
debe garantizarenel
largo plazocémose
manejalaproduccion
devehiculos.

S

EN
CIFRAS

Deacuerdo
con Andemos,
alcierrede
noviembre del
2022 sehan
comercializado
240.681
unidades, o sea
6,9 % superiora
laregistradaun
anoatras.

PORCIENTO

fue elcrecimiento
enventasde
vehiculos eléctricos
(BEV)ennoviembre.



