Diferencias entre los
tipos de gasolina que se
comercializan en el pais

Su produccion en el mundo se basa en la mezcla de
diferentes componentes disponibles en las refinerias.

Evolucionando, asi califi-
canalgunos analistas el com-
portamiento de la comercia-
lizacion del combustible
que se distribuye en Colom-
bia. GMR -conocida como
corriente- y GEX, conocida
como extra, son los dos ti-
pos de gasolina producidas
y entregadas al pais.

De acuerdo con Ecope-
trol, a las gasolinas basicas
“seles adiciona una porcién
debioetanol, la cual esapor-
tada por el distribuidor ma-
yorista del combustible. La
adicion del etanol corres-
ponde por regulacion a
maximo el 10 por ciento de
la mezcla en volumen de la
gasolina final (tanto en gaso-
lina motor regular como en
gasolina extra)”, indican.

Yesque,laproduccionde
gasolina en el mundo se
basaenlamezclade diferen-
tes componentes disponi-
bles en las refinerias. Asi las
cosas, las ‘recetas’ de las di-
versas gasolinas dependen
de la calidad que se tenga
como objetivo en el produc-

to final."Generalmente, en -~

todo el mundo se comerciali-
zan diferentes calidades de
gasolina, teniendo como
principal factor diferencia-
dor el octanaje del producto
final, y Colombia no es la ex-
cepcién. “En el mercado co-
lombiano la principal dife-
renciaentrelaGMRylaGEX
es el octanaje (para Colom-
bia medido como RON -Re-
search Octane Number-, que
eslamedida que se usa prin-
cipalmente en Europa) sien-
do el octanaje RON de la
GEX cerca de 10 unidades
mayor queeldelaGMR”, ex-
plican desde Ecopetrol.

Esto es posible debido al
uso en la ‘receta de prepara-
cién’ de corrientesdealtova-
lor, que proporcionan ma-
yor octanaje ala gasolina ex-
tra. Tanto la corriente como
laextra cumplen con el octa-
naje (RON) establecidos en
la regulacién nacional para
las gasolinas basicas.

Ahora bien, en la medida
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Generalmente, en los paises se comercializan diferentes calidades de este combustible,

teniendo como principal factor diferenciador el octanaje del producto final. FOTO: ISTOCK.

que al pais ingresan vehicu-
los con altas especificacio-
nes como motores mas pe-
queiios, sistemas de inyec-
cion de alta y baja presion,
sistemas de control de emi-
siones y relaciones de com-
prension de nivel alto, sere-
comienda el uso de gasoli-
nas con un nimero de octa-
no superior y de mayor de-
tergencia.

Juan Pablo Mateus, geren-
tede PQUA SAS, sefiala que,
en el mercado actual, distri-
buidores mayoristas le afia-
den otros tipos de aditivos
-con previa aprobacion del
regulador-, que tienen ca-
racteristicas de limpieza de
inyectores y/o incremento
de octanaje que permiten
un mejor desempefio en
este tipo de motores.

Avances yregulacion
De igual forma, el pais ha

venido haciendo un esfuer-
Zo muy importante por re-
ducir los niveles de azufre.
Hasta hace muy poco, los
combustibles estaban com-
puestos por azufre en una
medida alrededor de las
300 partes por millén, pero
a partir de la altima norma
definida en el afio dos mil
veintiuno y que entr6 en vi-
genciaen el 2022, hoy se tie-
negasolinade menos de cin-
cuenta partes de azufre,
acorde conlos estandaresin-
ternacionales, asi lo explica
Julio Cesar Vera Diaz, presi-
dente de Fundacién Xua
Energy.“En ese sentido, ha
sido uno de los mejores
avances dentro delaregion,
ytenemos como objetivolle-
gar a diez partes por mill6n
de azufre a partir del afio
20307, dice el experto.
Ademas, como objetivo,
Colombia le apuesta a tener
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Los beneficios
para el medio
ambiente son
significativos: el
combustible mostro
una reduccion
importanteen
emisiones de hidro-
carburos no quema-
dos de hasta 80%".

Voceros
TERPEL

una norma en la que el uso
de aromaticos se minimice
de35a28desdelafechahas-
tael 2030.

Enloreferente alaregula-
cién, ambos tipos de gasoli-
na presentan unas diferen-
cias importantes. La extra
esta totalmente libre, es de-
cir, se mueve por la ley de
oferta y demanda, siendo
los consumidoreslos que de-
cidenauténomamente don-
de conseguir el producto y
suprecio esta asociadoal es-
tandar internacional. En
cuanto a la gasolina corrien-
te, Vera detalla que esta tie-
ne una regulacion dividida
endos: unrégimen de liber-
tad regulada que aplica,
principalmente, a todas las
zonas del pais diferentes a
las capitalesysusareasdein-
fluencia; y un régimen de li-
bertad vigilada donde los
precios son libres, que apli-

caprincipalmente alas capi-
tales'y sus zonas metropoli-
tanas donde los precios son
definidos libremente.

Ofertanacional

Para los expertos, resulta
interesante observar c6mo
hacambiadola ofertadegaso-
linasen el pais, cuyas caracte-
risticas obedecen a diferen-
tesaspectos, como lasnecesi-
dadesdel consumidor, losde-
safiosambientalesy, por par-
te de los comercializadores,
alanecesidad de diferenciar-
se con alternativas que agre-
guenvalor, dentroenunmar-
co regulado por el Ministerio
de Minasy Energia.

“Para el piblico en gene-
ral, esdevitalimportanciaen-
tender que las nuevas tecno-
logias de motores, requieren
demayor calidad de combus-
tible, y esa mayor calidad o
desempefio, se obtiene con
altasinversiones eninvestiga-
cién, innovaciénydesarrollo
de marca, lo que genera dife-
renciales de precios”, detalla
Mateus, de PQUA SAS.

En cuanto a la calidad,
Ecopetrol asegura que,
como parte de sucompromi-
so con los colombianos, tra-
baja en elmejoramiento per-
manente. De hecho, desde
2018 adopt6 una senda pro-
activa de mejoramiento de
combustibles, adelantando-
se alo indicado por el docu-
mento Conpes 3943 y a las
posteriores regulaciones
del gobierno nacional.

Por su parte, portavoces
de Terpel indican que, en li-
nea con su propdsito de de-
sarrollar productos seguros
y eficientes en el segmento
de gasolinas, que cumplan
con la expectativa de sus
usuarios y que promuevan
una operacion mas limpia y
amigable con el entorno,
han sumado a su portafolio
productos con bajas emisio-
nes de carbono, como la ga-
solina extra GT98.

“Este es un combustible
para todo tipo de vehiculos,
especialmente para aque-
llos con motores de altacom-
presion. Los beneficios para
elmedio ambiente son signi-
ficativos, dado que el com-
bustible demostré una re-
duccién importante en emi-
siones de hidrocarburos no
quemados en algunos casos
de hasta un 80 %, mientras

la emision de monoéxido de
carbonoy diéxido de carbo-
no se podrian reducir hasta
un 15% y 3,7%, respectiva-
mente”, sefialan los voceros
de la compaiiia.



