Combustible sostenible de Aviacion
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La sostenibilidad es un tema
de la agenda global. A través de
los gobiernos, las empresas pri-
vadas,lasmultilateralesy demas
actoresinvolucrados,hanimpul-
sado diversas iniciativas para
combatir el cambio climéatico.La
industria de la aviacién no se
queda atrds, teniendo como
grandes protagonistas a los go-
biernos, la Oaci,1a Iata, Alta, Clac
y por supuesto al sector privado,
siendo estos actores clave para
reducir las emisiones de Co2 y
mitigarlosimpactos delaindus-
tria en el medio ambiente. Se es-
pera que el nimero anual de pa-
sajeros crezca hasta en 6.9
billones para 2035, lo que signi-
ficaquelaacciénparareducirlas
emisionesde carbonoesesencial
paragarantizar el desarrollosos-
tenible de la industria.

La transicién de combusti-
bles fosiles a Combustibles Sos-
tenibles de Aviacién (SAF por
sussiglas eninglés)esunodelos
instrumentos para dichos efec-
tos,que, sibienllevavarios afios
en desarrollo, ha tomado fuer-
za a nivel internacional y parti-
cularmente en Latinoamérica.
La Iata define el SAF como un

combustibleliquido quereduce
lasemisiones de Co2 hastaenun
80%, y puede ser producido con
distintas fuentes comoresiduos
de aceites, grasas, basuras, en-
tre otros.
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También puede producirse
sintéticamente, y es sostenible
puesto que no requiere la utili-
zacion de cultivos de comida o
de fuentes de agua, ni tampoco
contribuye a la deforestacion.
Dicho combustible no requiere
realizarmodificaciones técnicas
alas aeronaves para su uso, su-
madoalhechode quehasidoex-
perimentado técnicamente du-
rante varios afios, probando ser
uncombustible que cumple con

los estandares internacionales
en materia de seguridad.

De conformidad con cifrasre-
cientesreportadasporlaOaci,en
la actualidad 57 aeropuertos en
el mundo distribuyen combus-
tible SAFy, en aproximadamen-
te440.000vueloscomerciales, se
ha usado este tipo de combusti-
ble. Paises como Estados Unidos,
Reino Unido, Suecia, Espaiia,
Portugal, Noruega, NuevaZelan-
da, Holanda, Japén, Indonesia,
Alemania, Francia, Finlandia, Di-
namarca, China, Canad4 y Bra-
silhan desarrollado o seencuen-

tran desarrollando politicas -

publicas sobre SAF. En materia
internacional, es importante re-
saltar el Plan de Compensacién
y Reduccion de Carbono para la
Aviacién Internacional (Corsia)
aprobado porla Asamblea Gene-
ral de la Oaci en 2016 y cuyo ob-
jetivoeslimitarel aumentoanual
de emisiones de Co2 de la avia-
cion civil internacional.

Parael casode Latinoamérica,
en el congreso de Alta Aviation
LawAmericas2022,realizadoen
Rio de Janeiro, se presentaron
detalles sobre la primera planta
de SAF en la region.

Estaplantaestariaubicadaen
Paraguay con una inversioén de
1.1 billones de délares, y para el
2025, tendria capacidad de pro-
ducir alrededor de 20 mil barri-
lesdiarios. Otroanunciorelevan-
te en el marco de dicho congreso
fue a cargo de Latam Airlines, ae-
rolinea que pusocomometapara
el 2030 usar 5% de combustible
SAF. La relevancia de Brasil en
la materia, recae en que es res-
ponsabledealrededorde 50% del
transporte aéreo en la region.

Estetipodeanuncioseinicia-
tivas demuestran el interés del
sector privado para contribuir
conestatransiciény, de estama-
nera, generar un impacto posi-
tivo frente al cambio climatico
desde el sector aeronautico, y
contribuir al cumplimiento de
losobjetivosymetas de desarro-
llo sostenible de las Naciones
Unidas (ODS).

Asfi, elimpulso en el SAF pue-
de impactar directamente en el
Objetivo 7: Energia asequible y
no contaminante, en el Objetivo
13:Acciénporelclima, eindirec-
tamente, en gran parte delos 15
objetivos restantes.
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