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Combustible SAF: asi se
potencializarian el agro
colombiano y la industria aérea

Por Camlla Pérez - 2023.07.23

Ef combustible 2AF reduce hasta 70 % las emisiones de C02 Imagen fomada de: paginaceriral com.mx

La industria de la aviacion en el mundo se propuso a 2050 alcanzar emisiones cero en
su operacion, a partir del uso de combustibles mas sostenibles como el SAF (Sustainahle
Aviation Fuel) que esta empezando a desarrollarse en el planeta.

De acuerdo con el cronograma de la Asamblea General nimero 77 de la Asociacion

Internacional de Transporte Aéreo (IATA), que se llevé a cabo en octubre de 2021, los

combustibles sostenibles aportarian a esa meta de reduccidn con un 65 % de

participadidn. La nueva tecnologia de propulsién, como el hidrégeno, contribuirian con u
13 % vy las mejoras de eficiencia representaran un 3 % adicional. El resto, podria

abordarse mediante la captura y almacenamiento de carbono (11 %)y las

compensaciones (8 %).

Produccion de combustible SAF en el mundo

Meta: A 2050 se deberan mitigar 1,8 gigatoneladas de carbono
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Paises que avanzanen Proyectos para Droducc_:ién
produccion de SAF de SAF en Latinoamérica
Hojasderuta Avanzados

[
&
T

NV
/AN

T
I &%

Fuente: IATA HEREUTCH

Metas de descarbonizacion de fa industria aérea a 2050, imagen: Valora Analitic con informacion de 1A TA.

Mas alla de un paso voluntario, la implementacion de combustible SAF se esta volviendo
ohligatoria progresivamente en el mundo. La Comision Europea establecio -en el afio
2022- unos lineamientos a los que tendran que cefiirse las aerolineas, y quienes
suministran los insumos a estas, a partir de 2025 para avanzar en la descarbonizacion
de la industria.

La nueva normativa plantea que los proveedores de combuslible de aviacion deberan
dar un porcentaje minimo de SAF en los aeropuertos de la Unidn Europea, a partir del 2
% del combustible total suministrado para 2025 y alcanzando el 70 % para 2050.

Angela Ramirez, gerente de ventas para Colombia, Ecuador, Pert y Venezuela de
Lufthansa comenta que en la actualidad este grupo de aerolineas es uno de los cinco
mayores clientes de SAF del mundo, al estar invirtiendo hasta U5$250 millones en la
adquisicidn de este combustible para los préximos afios.

Recomendado: IATA propone fondo comun para que América Latina pueda producir
combustible limpio (SAF)

“Lufthansa Group esta trabajando en numerosos proyectos en todo el mundo para
aumentar la disponibilidad de SAF y esté cerrando continuamente Memorandos de
Entendimiento con fabricantes de este biocombustible”, agrego.

Del lado de compaiiias de carga también se evidencian casos como el de DHL que firmé
un contrato para reducir sus emisiones de transporte de Alcance 3 mediante la compra
de 11,5 millanes de litros de SAF en 2023.

La produccién de SAF en el mundo

Por la obligatoriedad que esta apareciendo, la demanda internacional por el
combustible SAF se viene incrementando en el mundo. Sin embargo, hoy el problema
esta relacionado con la produccidn.

“Los combustibles de aviacion sostenible pueden reducir significativamente las
emisiones de las aeronaves (hasta un 80 % menos que combustibles tradicionales). Sin
embargo, este potencial estia desaprovechado en gran medida, ya que estos
combustibles solo representan el 0,05 % del consumo total de carburadores”, indico el
proyecto de la Comision Europea.

En 2025 el requerimiento total de este combustible solo sera de 2 % por lo que la
produccion estara en 7,9 millones de litros. No obstante, para 2050 el consumo de SAF
creceria a 65 % vy la produccion debera ser de al menos 449 millones de litros, de
acuerdo con los calculos de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (QACH).

Hoy Estados Unidos es el pais que ha comunicado la mayor capacidad para la



elaboracion de este energetico coh 1,95 billones (b). A este le siguen Franciay Reino
Unido (ambos con 0,10 b); y Canada, Turquia e Italia, con 0,10 b, como indica el
Sustainability Aereospace Together, un tablero disefiado por Boeing para medir la
estimacion de capacidad de produccion de combustible SAF anunciada en el planeta.

“En el mundo se puede producir SAF de muchas formas y en muchas tecnologias. Lo que
se elabora es un producto sintético que puede ser mezclado, dependiendo de la

tecnologia y de la materia prima que se utilice, hasta en un 50 % con el combustible JET
(el usado por la industria de la aviacion en la actualidad)’, asegurd Carolina Betancourt,

gerente biorenovables BioD.

La industria aérea tiene su propio medidor de carbono que es conocido como el Corsia
(Plan de Compensacidn y Reduccidn de Carbono para la Aviacidn Internacional). Este
estandar establece que un galon de JET -desde su produccion hasta su quema- es igual a
89 g de CO2 equivalente.

Lo que se busca actualmente es producir combustibles sustitutos sintéticos a partir de
otras materias primas -gue no son de origen fasil- y calcularles ese mismo dato.

En algunos lugares como Estados Unidos cuando se logra reducir con un combustible
sostenible hasta 60 % de las emisiones el pais ofrece subsidios que empiezan de hasta

Us$5 ddlares en adelante.

¢Cuanto del combustible para aviones se veria afectado
por la capacidad SAF si se consumiera localmente?
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Capacidad de compustinie £AF. fmagen: Valora Analitik con informacion de fustentanie Aerpespace Together.

La oportunidad para produccién de SAF en
Colombia

El SAF es un combustible que se produce no a partir de insumos fosiles como el
petrdleo o el carbon, sino de otras alternativas limpias como aceites, grasas residuales
o cultivos no alimentarios.

‘Ameérica Latina tiene una oportunidad de convertirse en jugador global en produccién y
distribucion de SAF por su ventaja en recursos naturales”, asequrd Peter Cerda,
vicepresidente regional de las Américas en la IATA recientemente en la asamblea del



gremio en Turquia.

Mo obstante, a pesar de lo anterior, actualmente solo hay un proyecto para producir SAF
en Paraguay, que esta produciendo una refineria y otros menos adelantados en Brasil y
Panama, segun la informacidn de la Qrganizacidn de Aviacion Civil Internacional de las
Naciones Unidas.

Es por esta razon que grandes compafiias se abastecen de los productores disponibles
en otras latitudes como el caso de Air Canada que compra SAF a Neste, una empresa
finlandesa de petrdleos y comercializadora de combustibles. Esta aerolinea, como relatd
Leonardo Vargas, gerente de ventas de la empresa para Colombia se ha comprometido a
invertir US$50 millones en combustible de aviacién sostenible (SAF), y en reducciones y
eliminaciones de carbono.

“En 2022 la produccion de SAF a nivel mundial alcanzé los 2,9 millones de barriles/afio.
A nivel mundial las principales regiones productoras son Estados Unidos, Europa y Asia.
Latinoamérica no cuenta con oferta de SAF, sin embargo, paises como Brasil, Chile,
Colombia y México trabajan en hojas de ruta para desarrollar el mercado de este
producto”, agrego Ecopetrol.

Para el caso colombiano, compafiias como BioD tienen un proyecto en evaluacion para
produccién SAF a partir de residuos agricolas, residuos forestales y pastos o cultivos
energéticos que le aportan mas reduccion en las emisiones en comparacion con el
combustible JET.

“El proyecto lo tenemos hace casi tres afios y esta en la etapa de prefactibilidad.
Estamos terminando de escoger la tecnologia que vamos a usar para poder hacer que
estos residuos que son sdlidos puedan convertirse en un producto liquido, que es el
sustituto del JET”?, indicé Betancourt. En el caso de esta iniciativa, los analisis indican
que se tendria una huella de mas o menos 30 o 35 gramos de COS equivalente.

Ei combustiple SAF deberd Implementarse desde 2025 p progresivamente 2 2050.. imagen: Rodrige Torres, Valora Analitik

Las materias primas

En el camino hacia la masificacion del combustible sostenible SAF, la hidrogenacion se
convierte en la tecnologia mas apropiada, ademas, de acuerdo con el Corsia, entre las
materias primas mas eficientes para elaborarlo esti el aceite de palma crudo.

Apenas el afio pasado Corsia lanzo la normativa para certificar las materias primas que
cumplen con los requerimientos para ser insumos en la produccidn de SAF ¥ Colombia
¥a se encuentra en el camino por esa validacidn.

De acuerdo con la Aeronautica Civil iAerocivil), la OACI lanzd en junio su proyecto
mundial ICAOQ ACT SAF que es un nuevo programa de asistencia técnica a estados
miembros de la OACI en el tema especifico de SAF v “alli Colombia defini6 una



colaboracidn con la QACI y Espafia para ser firmada bajo ACT SAF para la realizacion de
un estudio técnico de ciclo de vida de las materias primas en el pais para SAF incluido el
aceite de palma”, dijo la autoridad aerondutica

“El aceite de palma es el de mayor rendimiento en términos de toneladas de aceite por
heclarea, hecho fundamental que reduce la presidn de desplazamiento de otros cultivos
hacia areas protegidas o bosques primarios”, explico Jaime Gonzalez Triana, director de
Gestion Comercial Estratégica de la Federacion Nacional de Cultivadores de Palma de
Aceite (Fedepalma).

Este cultivo, agregd, no solo produce aceite de palma (22 %), sino también es rico en
biomasa residual sdlida, pues por cada tonelada de aceite de palma se producen
aproximadamenle dos toneladas de biomasa. La biomasa es olra de las materias primas
elegibles aprobadas por el estandar Corsia.

El afio pasado el Banco Mundial contraté dos consultorias con Fedepalma con el abjetivo
de conocer la viahilidad de produccién SAF y diésel renovable en Colombia v un
segundo estudio enfocado en el andlisis de ciclo de vida para el SAF ¥ diésel renovable
de palma de aceite. La organizacion internacional -como parte de los analisis que
realiza de forma permanente-, “esta interesado en conocer el potencial que tiene el pais
y en especial la Qrinoguia para la produccidn sostenible y baja en carbono de cuatro
cadenas agricolas una de ellas la palma de aceite”, anoto el gremio.

El Departamento de Agricultura de los Estados Unidos (USDA, por sus siglas en inglés)
ha asegurado que la palma de aceite (Elaeis guineensis) es actualmente la oleaginosa
mas productiva del planeta. Una hectarea sembrada produce entre seis y 10 veces mas
aceite que las demas.

En este contexto, Colombia es historicamente el cuarto pais productor mundial de
aceite de palmay el quinto exportador. En 2022, la produccién este sector del pais fue
de 1,77 millones de toneladas, un aumento de 1,2 % frente a 2021.

Los retos para la produccién de SAF

Pero a pesar de las enormes ventajas, la industria de produccion de SAF también tiene
importantes retos, ademas de la escasez que aun presenta en gran parte del planeta.

Para Felipe Andrés Gomez, director de Relaciones Institucionales y Sostenibilidad de
Avianca, el costo es uno de ellos_ “Un litro de SAF puede costar seis veces lo que cuesta
un litro de JET Fuel. Desde Avianca hemos participado en distintos espacios para definir
la hoja de ruta que debe seguir Colombia y Latinoamérica para ser una region
productora de SAF, en beneficio no solo del medio ambiente, sino de nuestra
industrializacion, sin perjudicar el costo de los tiquetes y el acceso al servicio”.

A su juicio, “el reto de lograr que el SAF sea una solucidn a la escala y costo que
necesita la aviacion es un reto global, que requiere de la coordinacion de varios actores.
Alln estamos, todo el sector aeronautico, en las fases iniciales de este enorme reto”™

De hecho, estudios han indicado sobre este punto que solo en la inversion para
produccion de SAF se requeririan US$1,45 billones en los proximos 30 afios. Ese valor
equivale a una inversidn del orden del 6 % de la inversién mundial anual en
hidrocarburos y gas.

Otro de los comentarios sobre lo que adn falta por mejorar, es la vision de Claudia
Calero, presidente de Asocaiia, en la que indica que en Colombia es necesario definir
cuales seran las exigencias gue se haran a nivel regulatorio y hasta donde llegan las
iniciativas voluntarias.

“Con estas definiciones se comenzara a configurar un mercado que permite el despegue
de la industria en el pais. Es necesario también aue se definan los incentivos suficientes



para que la industria sea atractiva a los inversionistas y que se pueda llegar a una
produccion suficiente que logre el cumplimiento sostenido de las metas”, dijo.

Y es que, particularmente este negocio no solo tiene ventajas a futuro si se proyecta el
aumento de la demanda global que va a haber por estas alternativas, sino que es un
objetivo que naturalmente esta alineado con los Objetivos de Desarrollo Sostenible de
las Naciones Unides, pues no requieren practicas de deforestacidn, ni altos consumos de
agua dulce y su produccion no compite con la produccién de alimentos tradicional.

Al contrario, la produccidn de SAF desarrolla el campo colombiano porgue muchas
veces el productor de papa, cebolla o tomate pierde dinero cuando su cosecha se vence
porque no sabe qué valor agregado le puede dar a eso0s residuos.

“Si les hacemos ver cudl es ese valor agregado adicional por el cual pueden recibir un

ingreso, muchos colombianos van a encontrar una alternativa en el campo y sera un
proyecto que apalanca la verdadera transicion energética”, finalizé Betancourt de BioD.
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