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Un enorme desafio

Un combustible mas
“sostenible” para los aviones

La gran apuesta de esa industria es transitar a combustibles mas
“sostenibles”, pues en 2050 podria generar el 25 % de las emisiones.
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Hace unos afos, dos cientificos
que se han encargado de estudiar
la sostenibilidad publicaron un
articulo en Environmental Re-
search Letters, en el que propo-
nian respuestas a una pregunta
que muchas personas se hacen
hoy frente a la crisis climatica:
squé decision podria tomarunin-
dividuo para aportar a la mitiga-
cién del cambio climatico?

Dentro de las acciones que mas

impacto causarian estaba evitar
viajes en avion. Encontraron que
por cada ida y vuelta en un vuelo
transatlantico se producen 1,6 to-
neladas de CO2 equivalente por
persona.

A nivel mundial, el sector de la
aviacion aporta unicamente en-
treel 2y 3,5 %delasemisiones glo-
bales, pero se estima que la de-
manda para el transporte aéreo
aumente cinco veces para 2050.
Eso significa, explica Maristella
Rodriguez, gerente comercial de
Air France y KLM Colombia, que
“para ese afio podriamos estar
aportando entre el 22 y 23 % de
emisiones de CO2 sino se imple-
mentan acciones contundentes
de reduccion de las emisiones.

Pero para 2050 Estados y aero-
lineas se comprometieron a que
el sector de la aviacion sea carbo-
no neutral, es decir, que silas emi-
siones para ese momento son de
10 toneladas equivalentes de
CO2, las reducciones o compen-
saciones deberan ser iguales.

Algunas posibles soluciones
Lo primero que explica Gio-
vanni Pabon, director del drea de
energiadel centro de pensamien-
to Transforma, es que hacia 2016
la Asociacién Internacional de
Aviacion Internacional (OACI,
porsusiglaeninglés), un organis-
mo de las Naciones Unidas que
coordinalos principios de laavia-
cion internacional, decidié que

ibaaacompanar el cumplimiento
del Acuerdo de Paris. Este es el
compromiso mundial mas gran-
de para hacerle frente al cambio
climatico.

Asi, ese organismo aseguro que
se enfocaria en cuatro acciones
para cumplir con el objetivo.
“Hay cuatro medidas, segtn la
OACI, para disminuir las emisio-
nes del sector de la aviacion: me-
jores sistemas tecnolégicos, ope-
raciones mas eficientes, el uso de
nuevos combustibles y las com-
pensaciones”, indica Pab6n.

La mejoria de sistemas tecno-
légicos hace referencia a tener
aeronaves y motores mads nuevos
y, por lo tanto, mas eficientes en
su uso del combustible.

Elsegundo punto tiene que ver
con hacer que las rutas de los
aviones sean cada vez mas efi-
cientes, porque sencillamente
“entre mas tiempo esté un avion
en el aire, mas combustible gas-
ta”, dice Ramirez.

Pero la gran apuesta de la in-
dustria estd en el tercer punto: la
masificacién de nuevos combus-
tibles, mds sostenibles, los llama-
dos combustibles sostenibles de
aviacion (SAF, por su sigla en in-
glés). Estos son principalmente

biocombustibles hechos a partir
de desechos organicos o residuos
de aceite para cocinar.

;Como se asegura que estos
combustibles si son mds “sosteni-
bles”? Entre otras cosas, seguin
Rodriguez, deben venir definiti-
vamente de desechos organicos
yaexistentesy no pueden compe-
tir con la generacion de alimento
paracomunidades.

De acuerdo con ella, reempla-
zar la gasolina que hoy utilizan
los aviones por estos biocombus-
tibles podria reducir las emisio-
nesdelsector hastaenun 85 %. Pa-
ra paises agricolas como Colom-
bia, ademas, la producciéon de
biocombustibles representa una
gran oportunidad, y como el pais
tiene experiencia de produccion
de estos combustibles de mas de
20 afios, explica Ramirez, cuenta
con una experienciarobusta para
la produccién de SAF.

A pesar de esto, todavia hay re-
tos muy grandes para lograr que
los aviones vuelen impulsados
por estos combustibles. Por una
parte, la demanda de SAF estd
creciendo rapidamente.

Aungque las aerolineas y parti-
culares logren cumplir todas las
reducciones, segin Ramirez, se
calcula que para mitad del siglo
alrededor de solo el 10 % de las
emisiones no podran ser reduci-
das, sino que tendran que ser
compensadas. “Las aerolineas
van a ser un cliente muy impor-
tante de los mercados de carbo-
no. Con la tecnologia como estd,
es muy dificil no recurrir a las
compensaciones para alcanzar
la carbono neutralidad o por lo
menos el noaumento de las emi-
sionesnetasdelsector, parades-
pués proceder a su reduccion a
cero neto antes de 2050”, opina
Pabon.

Pero atin no es claro qué pasara
conungrupo particularmente in-
tensivo en sus emisiones: los mi-
llonarios. Segun unestudio publi-
cado en la revista Engineering
Proceedings,las emisiones totales
anuales de carbono de 250 jets
privados que se monitorearon
durante cuatro afios equivalen a
las emisiones de 40.000 habitan-
tes del planeta.»



