Alemania da la pelea por
los motores de combustion

El Gobierno aleman objeto el acuerdo que prohibe la venta de autos
con motores de combustion a partir de 2035 en la Unién Europea.
Pide garantias para que se puedan usar con combustibles sintéticos.

REDACCION VEHICULOS

Casi en el Gltimo minuto, y
cuando apenas hacia falta una
votacion considerada de ‘tra-
mite’ pero clave, Alemania
presento objeciones a la deci-
si6n de la Union Europea de
prohibir los motores de com-
bustién a partir del afio 2035.

El freno de emergencia acti-
vado a dltima horaretraso esa

decisién, pues el Gobierno ale-
man, apoyado en el intento
por Italia, Polonia, y Hungria,
busca que la Union Europea
garantice que introducira en
elacuerdoalgtntipo dedispo-
sicion sobre cémo se pueden
usar los combustibles electré-
nicos o sintéticos (e-Fuel) en
los vehiculos con motor de
combustién después de 2035.

La ‘muerte’ del motor de
combustién en Europa co-
menzo6 a gestarse en octubre
de 2022 cuando, luego de un
afiode negociaciones, los Esta-
dos miembro, la Comisioén Eu-
ropea y el Parlamento Euro-

peo llegaron a un acuerdo
para prohibir los motores de
gasolinay diésel.

En noviembre de ese afio,
los representantes de los 27
paises sellaron el acuerdo y,
en febrero pasado, obtuvo el
visto bueno del Parlamento
Europeo. Solo faltaba que el
pasado martes 7 de marzo lo
votaran los 27 embajadores,
pero el ministro de Transpor-
tes de Alemania, Volker Wis-
sing, dijo que su pais no daria
suaprobacién final.

Sin la ratificacion de todos
los paises y ante la-amenaza
debloqueo del Acuerdo, deci-
dieron posponer la votacion.
Este hace parte del paquete
“Fit for 55”, compuesto por
mas de 11 textos legislativos
con medidas para alcanzar el
objetivo de la Union Europea
(UE), que fijaenun 55 por cien-
to la reduccion de emisiones
para 2030.

Por ahora no hay fecha para

lavotacion, estan en conversa-
ciones, pero laratificacion del
acuerdo esta en el aire y aun-
que algunos paisesle haninsis-
tido a Alemania en sostener la
prohibicion, esta sigue pen-
diente.

Su poderosa industria auto-
movilistica tiene una inciden-
cia significativa en la econo-
mia. Por esta y otras razones,
insiste en que no puede apro-
bar el plan a menos que la Co-
mision Europea haga una con-
cesion para los e-Fuel.

El e-Fuel o combustible sin-
tético es un carburante liqui-
do, similaralagasolina que co-
nocemos. La gran diferencia
es que no se extrae de fuentes
de energia fésiles sino de un
proceso quimico a partir del
hidrégeno y la energia que se
utiliza para su fabricacion es
renovable. Se tratade un com-
bustible ciento por ciento lim-

pioy en el cual ya varias mar-
cas alemanas estan trabajan-
do en su produccion (Ver La
‘alquimia’ de Porsche).

Laclave paraentenderla po-
sicién alemana son los e-Fuel.
A finales del afio pasado, un
mes después de lograrse el
Acuerdo, el Consejo Europeo
le pidi6 ala Comision Europea
una excepcion para la nueva
norma: poder seguir fabrican-
do automéviles con motores
de combustién siempre que
funcionaran con este tipo de
carburantes.

Esa exencion no fue acepta-
da, perohace unos dias Alema-
nia volvio a solicitar su inclu-
sién, respaldada por Italia,
que pide mas tiempo pararea-
lizar la transformacion necesa-
riadelaindustria hacia el vehi-
culo eléctrico con el fin de mi-
nimizar el impacto que tendra
enlamano de obra.

La preocupacién sobre la
problematica que generara la
transicion hacia los vehiculos
eléctricos quedo evidente lue-
go de que Ford anunci6 que
eliminara unos 3.800 puestos
de trabajo en toda Europa,
siendolostrabajadores de Ale-
mania y el Reino Unido los
mas afectados.

Por esto, los combustibles
sintéticos nacen como una al-
ternativa real a los problemas
de limitaci6én en la autonomia
de las baterias actuales dada
su mayor densidad energéti-
ca. Los alemanes sostienen

Los vehiculos tienen
un enorme peso en la
economia alemana,
por eso les preocupa
el futuro de la
industria y el empleo
después de 2035. EFE

que si se encuentra un proce-
so que permita desarrollarlos
sin costos elevados, los moto-
res de combustiéon podrian
volverse totalmente neutrales
en sus emisiones de carbono.

Segiin datos de lamarca ale-
mana Bosch, el resultado neto
de la prohibicioén podria ser
unareducciénde 2,8 gigatone-
ladas de CO2 en Europa en
2050, cifra que representa
tresveceslas emisiones de Ale-
mania en 2016, con la gran
ventaja de que e-Fuels pue-
den utilizarse en miltiples
aplicaciones, no solo para los
automoviles.

Otro argumento de quienes
se oponen a la prohibicién to-
tal de los motores de combus-
tién es que los automoviles re-
presentan solo una pequefia
proporcion de las emisiones
de CO2. Aunque todoslos vehi-
culos fueran eléctricos, los
aviones, los barcos o los ca-
miones seguirian usando gaso-
lina o ACPM. )

Si bien el poder ejecutivo
del bloque europeo esta obli-
gadoa presentar una propues-
tatras consultar con las partes
interesadas, no hay una fecha
ni un cronograma establecido
paraunadecision, solo queda-
ria una opcion incluida en el
acuerdo, que consiste en una
revision general delogrosy ob-
jetivos en 2026.




