Bus de hidrégeno rodara en Bogota

La proxima semana serd la presentacion formal del 3RH2FC’, estara rodando por las calles una vez
cumpla mas pruebas técnicas dinamicas en el autddromo de Tocancipa y en rutas reales de Bogota.

1 prototipo de un bu-
setdn que trabajara
de manera experi-
mental en la ruta de
SITP entre Fontibon
y Usme esta proximo a salir. Su
gran novedad es que tiene
como fuente de energia prima-
ria el hidrégeno con lo cual la
ciudad se adelanta de manera
claraenlaadopcién de alterna-
tivas importantes con respecto
alos combustibles fosiles, enlo
cual hadadograndes pasos con
los buses eléctricos y a gas que
yacirculan en la capital.
Alrededor del hidrégeno hay
un gran boom mediatico mun-
dial y todas las marcas de vehi-
culos lo contemplan o trabajan
de alguna manera como unaal-
ternativa para los motores de
combustién. Pero el asunto no
es tan sencillo como se escribe
o se cita. Para ejemplo, el bus
desarrollado en Bogota, en una
alianza entre Ecopetrol, Fanal-
ca y Marco Polo o Super Polo
-que es la unién entre carroce-
rias Superior de Colombia y

Marco Polo de Brasil- en la -

enorme fabrica donde se cons-
truyen los buses de Transmile-
nio, los intermunicipales y to-
dosloslivianos de pasajeros, re-
quirié de una altruista inver-
sion de i22 mil millones de pe-
sos! alo largo de tres afios en el
desarrollo.

Expliquemos el tema: Lo pri-
mero que hay que precisar de
una vez por todas es que el bus
de hidrégeno, es jeléctrico!
¢Cudl es entonces el papel del
hidrégeno? Comosesabe, el hi-
drégeno se obtiene de separar-
lo del agua en la cual convive

con el oxigeno. La sabida foér- -

mula de H20.

Paralograrlo, se necesita una
maquina procesadora, que no
es cualquier reverbero, en la
cual se agrega una corriente
eléctricaalaguaysedesprende
el hidrégeno que se almacena
en tanques, hagan de cuenta el
gas propano. El oxigeno vuelve
ala atmésfera. De 300 litros de
agua se obtienen 30 kilos de
H2, conlos cuales elbusetén de-
sarrollado puede caminar du-
rante 500 kilometros. Esa elec-
trolisis implica un elevado con-
sumo de electricidad por lo
cual en muchas partes recu-
rren a la energia edlica, que no
generaemisionesy de cuyo pro-
ceso sale el llamado hidrégeno
verde. Noporeltipode H2, que
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Para homologar el busetén, que tiene un cupo de

50 pasajeros, varias
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entidades estdn realizando

al menos unas 75 pruebas técnicas en distintos escenarios de la capital. FOTOS: JOSE CLOPATOFSKY. EL TIEMPO

" Acomodar todas las piezas requirié el rediserio de la plataforma
autoportante, que es diferente al chasis tradicional de otros buses.

essolo uno, sino por laformade
lograrlo.

Para esta primera operacion
se import6é una maquina basica
llamada electrolizadora, del ta-
maiio de un contenedor, que se
instal6 en el patio de Fontibon
del operador Green Mévil que
hara el uso y valoracién del pro-
totipo llamado 3RH2FC (Hydro-
gen Fuel Cell), sigla enla cual 3R
simboliza los tres rios principa-
les de Colombia. El Cauca, por
Fanalca que es del Valle, el rio
Bogota por Superpolo que que-

N

da en Cota y el Magdalena que
une al pais.

Ese H2sealmacenaysepasaa
los tanques especiales de fibra
de carbonoy altaresistencia trai-
dos desde Estados Unidos, que
vanen el techo delbuset6n, don-
de esta sometido a una presién
de 51.000 libras. Es una opera-
cion rapida y sin conectores
complejos que se hace en minu-
tos a cambio de larecarga delos
buses eléctricos que hoy demo-
ran 8 horas en llenar las bate-
rias.

Con ese gas, se alimenta la lla-
mada pila de combustible, que
es otro complejo y gran aparato
en el cual el hidrégeno sufre un
proceso inverso al de su separa-
cion, es decir, lo hacen reaccio-
nar eléctricamente con el aire
del medio ambiente y produce
electricidad. Con esa corriente
se cargan las baterias del bus
que en el final de la cadena acti-
van el motor eléctrico, que es
convencional y hace la impul-
sién del vehiculo.

Lapila o celda de combustible
quese us6 esde Toyota, las bate-
rias provienen de CATL de Chi-
nay son del tipo Litio-Ferro-fos-
fato no inflamables (LiFePO4
para los gomosos de las formu-
las), otros estudios estructura-
les vinieron de Avia, de Espafia,
porque el gran reto fue acomo-
dar todas esas partes en el vehi-
culo lo cual requiri6 el disefio
completo de la plataforma auto-
portante que difiere mucho del
chasis de vigas tradicional de
esos buses.

La pila va ubicada en la parte
trasera derecha del busetony, a
sulado ymasbajo, el motor pro-
visto por Siemens que opera en
la misma posicién y condicion
del buseton eléctrico llamado

mas simplemente 3REV y es de
color verde, mientras que el de
H2 se vera en un azul distintivo.
Las baterias van en el centro, en
los espacios que serian los male-
teros y bodegas

Eldesarrollo de estanueva for-
ma de hacer funcionar los vehi-
culos es un proyecto a muy lar-
go plazo, unos 10 afios para lo-
grar una flota impactante en el
ambiente y representa un gran
trabajo técnico y necesita un
gran apoyo financiero.

Para homologar el busetén y
darle el vistobueno parallevara
los 50 pasajeros de su cupo, el
Ministerio del Transporte y
otras entidades adelantan un
cuaderno de no menos de 75
pruebas técnicas para compro-
bar el frenado, laresistencia del
nuevo bastidor autoportante a
las vibraciones a través de soft-
ware que con elementos finitos
estima la fortaleza del conjunto
que es totalmente concebido en
Marco Polo con ingenieria co-
lombiana. Pruebas que se han
“inventado” en el amable senti-
dodelapalabra, puesnohayan-
tecedentes técnicos para estos
vehiculos.

De momento se sabe que hay
un proyecto similar en Brasil,
pero el colombiano sera el pri-
mero de Suramérica en operar
y hay muy pocos en el mundo
en el proceso.

¢Cudl es el futuro de todo
esto? El primer obstaculo es el fi-
nanciero pues el técnico esta su-
perado y se perfeccionara sin
duda. Un bus con este montaje
costara unos 1.500 millones de
pesos, contra 1.100 que vale el
eléctrico y 400 el convencional
Diesel.

Por consiguiente, se necesi-
tan subsidios pues es imposible
operarlos rentablemente con
lastarifas actuales, que yasonin-
suficientes para la flota de com-
bustion interna. El funciona-
miento no solamente se afecta
por el precio del buset6n sino
por el costo del H2 estimado
hoy mundialmente en 15 déla-
respor kiloque es el triple del va-
lor del Diesel.

La semana entrante serd la
presentacion formal del “3RH2
FC” y en poco tiempo estara ro-
dando una vez cumpla mas
pruebas técnicas dinamicas que
seharan en el autédromo de To-
cancipa y en rutas reales luego
delas cuales quedara homologa-
do para uso ptblico.



