Se espera integrar 600.000 carros eléctricos para 2030

Tener mas carros
eléctricos, una
promesa no tan facil de
cumplir en Colombia

Una de las promesas del gobierno Petro para la transicion
energética es aumentar la venta de carros eléctricos, una
iniciativa que ha avanzado en varios paises. Sin embargo, parece
un suefo lejano por el alto costo y la falta de infraestructura.
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Hace algunas semanas, paises de
la Unién Europea aprobaron ofi-
cialmente una ley que prohibe la
ventade nuevos carros con moto-
res de combustion interna -es de-
cir, que funcionan con combusti-
bles fésiles, como el petréleo que
eslamateriaprimadelagasolina-
a partir de 2035. Esta es solo una
delaspropuestas paraimpulsarla
descarbonizacién del  sector
transporte y la disminucién pro-
gresiva de las emisiones de didxi-
do de carbono (C0O2), relaciona-
das con el calentamiento global,
de carros, camionetas y buses.

Este objetivo es, probablemen-
te,unadelastareas principalesde
los paises que estan persiguiendo
metas ambiciosas, como lograr
cero emisiones netas para mitad
del siglo. ;Por qué? El transporte,
segun la Agencia Internacional
de Energia (AIE), es el sector que
mas depende del carbon y del pe-
troleo. De acuerdo con el equipo
del proyecto “Camino hacia car-
bono neutral”, “casi el 98 % de los
combustibles que utiliza ese sec-
tor provienenderecursos natura-
les no renovables, como petréleo,
gas, carbon y, sobre todo, liquidos
del petréleo”.

En el caso de Colombia, el
transporte consume una gran
parte de la energia nacional y re-
presenta alrededor del 10 % de las
emisiones de gases de efecto in-

vernadero (GEI) del pais.
Enteoria, parte de larespues-
ta para descarbonizar el sector
estd en los cada vez mas popula-
res carros eléctricos, como los
Tesla de Elon Musk, o innova-
ciones ma4s recientes, como los
vehiculos que funcionan con hi-
dréogenoverde. De hecho, el ilti-
mo informe anual de la AIE ase-
gura que para este afio se espera

que se vendan 14 millones de ve-
hiculos eléctricos en el mundo,
lo que representa un crecimien-
to del 35 % en comparacion a las
ventas del afio pasado.

Segin este documento, esta
tendencia evitara que se produz-
can al menos cinco millones de
barriles de petroleo al dia para
2030. La gran mayoria de carros
eléctricos vendidos se siguen

concentrando Unicamente en
China, Europa y Estados Unidos.
Solo el pais asidtico registro el 60
% de las ventas de 2022.

En ese escenario, scudl es el pa-
norama colombiano? ;Qué retos
implica la transformacion del
parque automotor en el pais, una
vieja promesa del presidente Pe-
tro? ;Se podria plantear una “fe-
cha de salida” para los vehiculos
que funcionan con combustibles
fosiles?

sPodra Colombia aumentar el
nimero de carros eléctricos?

Desde que estaba en campafia,
una de las banderas del programa
del presidente Gustavo Petro ha
sido la transicion energética.
Dentro del plan de gobierno que
publicé antes de ser elegido que-
d6 consignada esta promesa:

“Reemplazaremos el parque au-
tomotor publico e incentivare-
mos eluso de vehiculos eléctricos
ylasestacionesderecarga”. El ar-
ticulado del Plan Nacional de De-
sarrollo (PND) también mencio-
na programas para lamoderniza-
cién y transicion energética del
parque automotor. Ademas, en la
Estrategia Nacional de Movilidad
Eléctrica quedd estipulada una
meta mas especifica: incorporar
600.000 vehiculos eléctricos a
2030.

Pero alcanzar estos objetivos
tiene grandes obstaculos. Prime-
ro, porque como explica Oliverio
Garcia, presidente de la Asocia-
cién Nacional de Movilidad Sos-
tenible (Andemos), el parque au-




tomotor nacional es viejo. Seglin
un documento de la Asociacion,
para finales de 2021, la edad pro-
medio de los vehiculos que circu-
laban en el pais tenian una edad
promedio de 17,5 afos, y el pro-
medio de la flota publica estaba
en 194 afios. “Un carro viejo con-
tamina mas y consume mas com-
bustible”, explica Garcia.
Lascaracteristicasdelos carros
en paises como Colombia tam-
bién hacen queloseléctricossean
mas costosos, a diferencia de lu-
gares como Europa, en donde la
brecha de un vehiculo de com-
bustion interna y uno eléctrico es
mucho menor. Esto se debe, se-
gun Garcia, a que en Europa los
carros funcionan con estandares

tecnoldgicos “muy limpios”.

Lamayoriadelos carros en Co-
lombia, por el contrario, funcio-
nan con estandares mas viejos.
Cerrarlabrechaentre esos estan-
dares es costoso y explica, en par-
te, las diferencias de precios.

Por eso, para Garcia no tiene
sentido pensar en este momento
en una “fecha de salida” para los
carros con motores de combus-
tién interna. En su opinion, es
mads viable determinar una meta
para que por lo menos todos los
nuevos vehiculos que ingresen al
mercado de los carros particula-
res sean hibridos.

“Los vehiculos eléctricos valen
en promedio $200 millones, y los
que funcionan con gasolina, $60
millones. En la mitad tenemos a
los hibridos. El primer paso para
llegar a los eléctricos serd la tec-
nologia de transicion, los hibri-
dos”, indica Gareia.

;Y cudl es la situacién de los cos-
tos en el transporte publico? Fer-
nando Paez, director del Instituto
de Recursos Mundiales en Colom-
bia (WRI, por su sigla en inglés),
sefiala que el mayor reto estd en la
inversioninicial, que puede seruna
“barreraimportante” paralos ope-
radores de este sector. “Aun asi,
cuando se analiza toda la vida del
vehiculo si se logra una reduccién
de costos importante, principal-
mente en la operacion y el mante-
nimiento”, dice.

En varias de las ciudades prin-
cipales de Colombia, afiade Piez,
ya se han ido acumulando expe-
riencias en los cambios de las flo-
tas de transporte publico, por
ejemplo, migrando hacia buses
eléctricos o que funcionan con
gas natural. “En Bogota ya vemos
mas de 1.400 vehiculos eléctricos
operando, generando beneficios
y mostrando que ese cambio es
posible, que hay modelos de ne-
gocio que lo permiten”, sefiala.

Junto a una coalicion de organi-
zaciones internacionales, WRI es-
td implementando la iniciativa
TUMI E-bus Mission, la cual bus-
caacelerar laincorporacion de bu-
ses eléctricos en 21 ciudades, entre
ellasvariasde Colombia. Conelob-
jetivo de fortalecer las capacidades
para implementar el proyecto, el

Instituto de Recursos Mundiales
desarrollé la Plataforma por la
Electromovilidad en Colombia,
que busca reunir a actores del Go-
bierno,laindustria,laacademiayel
sector energético para conversary
avanzar “en temas que son de inte-
résen el marco delaelectrificacion
del transporte en Colombia”, afir-
ma Paez. Entre ellos estan el marco
regulatorio o la inversion en in-
fraestructura, ylaideaes que todos
losactores puedanaportaralacon-
versacion desde su experiencia.

Para él, en Colombia hay una
oportunidad clave de sustituir un
gran volumen de vehiculos obso-
letos en ciudades intermedias,
que pueden dar una especie de
“brinco tecnoldgico” para adop-
tar mejores condiciones.

En todo caso, al igual que para
vehiculos particulares, uno delos
grandes retos a los que todavia
hay que dar respuesta, segin el
equipo de “Camino hacia carbo-
no neutral”, es como construir la
infraestructura no solamente pa-
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ra el suministro de energia, sino
enviasy nuevos medios de trans-
porte. Garcia, de Andemos, pone
un ejemplo para dimensionar el
desafio: en California hay mas de
dos millones de estaciones de
carga, en Medellin no se llegan a
las 10 mil.

sComo asegurar que circulen
mas carros eléctricos?

Los expertos coinciden en que
se necesita, necesariamente, un
impulso fuerte desde la politica
publica para aumentar los incen-
tivos para descarbonizar el trans-
porte y reforzar el marco regula-
torio. Dentro de los puntos claves
que menciona Garcia no solo esta
mantener los incentivos tributa-
rios para los vehiculos hibridos y
eléctricos, sino mejorarlos.

Actualmente estos vehiculos
deben pagaruniVAdel 5%, poreso
Garcia propone que se quite para
los eléctricos y que los hibridos se
mantengan pagando ese mismo
porcentaje. Pero en el medio hay
otro punto discutible: como hace
un ano lo reporto El Espectador,
para esa fecha eran mas de 2.000
los vehiculos de tipo hibrido lige-
ros comercializados que tuvieron
acceso a beneficios tributarios sin
cumplir con los requisitos am-
bientales exigidos. Por su funcio-
namiento no representan la mis-
ma reducciéon de gases contami-
nantes que un hibrido enchufable,
pues en el caso del ligero su arran-
que depende exclusivamente del
motor de combustion.

Otroaspectoimportante aconsi-
derares que, segun la AIE, un carro
eléctrico requiere seis veces mas
insumos de minerales que uno
convencional. “El litio, el niquel, el
cobalto, el manganeso y el grafito
son cruciales para el rendimiento,
lalongevidad yla densidad energé-
tica de las pilas”, anota la agencia,
por lo que es relevante plantear es
como se realizard esa mineria y
planificacion para obtener estos
materiales. “A esas baterias se les
podriadarunsegundootercer uso,
incluso, sobre todo para aplicacio-
nes fotovoltaicas, pero hay que
construir toda la politica pablica
paraeso”, explica Garcia.

Paez, de WRI. recuerda ade-
mas que, a pesar de que la discu-
sion sobre el transporte eléctrico
se haenfocadoengran medidaen
los cambios tecnoldgicos v capa-
cidades que se necesitaran para
desarrollarlos, la solucion debera
ser mucho mas amplia. “No se
trata Gnicamente de cambiar el
transporte, sino desincentivar el
uso de losvehiculos privados v de
generarinfraestructura parapea-
tonesy ciclistas”.m



