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iCoherencia, por favor!

Subir los precios de la gaso-
lina es una medida impopular,
pero en el contexto en el que
nos encontramos, es absoluta-
mente necesario. En ese senti-
do, el Gobiernolo ha estado ha-
ciendo muy bien en cabeza del
Ministerio de Hacienda y desde
el principio hemos apoyado
esta decision.

En primer lugar, estd muy
bien porque no se puede subsi-
diarlagasolinayal mismo tiem-
po.decir que se quiere reducir
elimpacto climatico y tener ese
objetivo como una de las prin-
cipales politicas de Gobierno.
Seria absurdo e incoherente.

En segundo lugar, porque es
un subsidio que nos cuesta cer-
ca de $30 billones al afio, lo que
corresponde a 2,1% del PIB co-
lombiano. Todos esos recursos
se podrian invertir en salud y
educacion, que es lo que real-
mente necesita el pais, pero hoy
losestamos utilizando parasub-
sidiaralos duefios delos carros.

El Fondo de Estabilizacion
de Precios delos Combustibles
(Fepc) se cre6 en 2004 para
amortiguarlavolatilidad delos
precios internacionales del
crudo sobre los combustibles
liquidos. Por ejemplo, si el pre-
ciointernacional dela gasolina
sube $100 abruptamente, para
evitar que ese costo lo asuman
en su totalidad los consumido-
res, el Fepc subsidia un porcen-

taje de ese incremento y el res-
tantelotrasladaal precio inter-
no. De igual forma, cuando el
precio internacional baja, el
Fepcahorraunaparte de esare-
duccién. El problema es quelos
subsidios se mantuvieron sin
tener en cuenta la fluctuacion
internacional del precio del pe-
tréleo y solo en 2022 el Fondo
present6 un déficit de $37 bi-
llones, segtin las cuentas del
Gobierno.

_FALTA EL DIESEL,

QUE CORRESPONDE
A 45% DEL TOTAL
DEL CONSUMO DE
COMBUSTIBLES

Por eso la intencién del Go-
bierno de reducir el déficit del
Fepcsehatomadocomounapo-
litica responsable con la estabi-
lidad macroeconémica del pais,
en un momento en el que el dé-
ficit colombiano alcanza 5,5%
del PIB. Es una de las decisio-
nesdelacarterade Haciendaque
hadado seiiales de tranquilidad
al mercado.

Ahora, falta el diésel, que co-
rresponde aalrededorde45%del
total del consumo de combusti-
bles liquidos en el pais. La eli-
minaciénde ese subsidio tendra
quellegar, peroentendemos que
el Gobierno no haga todo al mis-
mo tiempo. Se tendra que hacer
cuandobajelainflacién paraque

no se afecten los precios de los
alimentos. El nuevo ministro de
Haciendayalodijoasiyenesoes-
tamos de acuerdo.

Todo suena bien hasta aqui,

_pero ahora la ministra de Minas

y Energia propone que, para ba-
jarle el precio a la gasolina, la
produccién nacional se venda a
unprecioinferioral precio inter-
nacional. Eso seria, en términos
simples, obligar a Ecopetrol a
que pierda plata. Pareciera que
laministrano conoce el concep-
to de costo de oportunidad.

Aesosesumaloaprobadoen
el Plan Nacional de Desarrollo.
No entendemos cémo un Go-
bierno que quiere que nos mo-
vamos hacia energias limpiasle
impone una regalia de 6% a los
proyectos edlicosysolares. Ade-
mas, lo muestran como si fuera
un gran logro.

¢Cudl es la principal conse-
cuencia de imponer de entrada
esa carga impositiva? Que los
proyectos no van a cerrar finan-
cieramente porque ahoratienen
un costo mayor. Y si eso pasa, 0
tienen que subir las tarifas o
simplemente no se hacen. Por
ende, la esperada transicion
energética se vaademorar mas.
Es totalmente incomprensible.
Un Gobierno que se muestra

‘coherente con la reduccion del

subsidio alagasolinaresultato-
talmente incoherente con su po-
litica de transicion energética.



