EDITORIAL

Hay que acelerar
para masificar
carros eléctricos

MIENTRAS EN TODO EL MUNDO SE ACELERA

LA INCURSION DE LOS CARROS ELECTRICOS, EN
COLOMBIA AUN NO HAY CONDICIONES PARA QUE LAS
PERSONAS VIVAN SU PROPIA TRANSICION ENERGETICA

No hay discusién: un vehi-
culo eléctrico es menos conta-
minante que uno a gasolina, el
problema es que la sonada
transicién energética no ha
llegado a las personas, ni a las
familias, que siguen moviéndo-
se en carros que funcionan con
gasolina o diesél. En Colombia
atn no se alcanzan los 100.000
carros eléctricos y los hibridos
van a paso mas lento, todo
porque el precio atn es alto, la
bateria todavia esta por inven-
tarse y no se encuentran pun-
tos de carga. En pocas palabras,
es una industria que esta en
desarrollo. Hay que acelerar
para masificar los carros eléc-
tricos y asireducir la huella de
carbono de las personas 'y
contribuir a morigerar el calen-
tamiento global. Bien podria
lanzarse la hip6tesis de que el
desarrollo e incursion de los
vehiculos eléctricos sigue la
misma hoja de ruta que vivie-
ron los celulares cuando des-
plazaron la telefonia fija. Al
comienzo habia curiosidad y
desconfianza, la pila no duraba
nada y la cobertura era mini-
ma, solo cuando entraron las
grandes multinacionales a los
mercados locales, estas necesi-
dades se satisficieron y hoy por
cada persona puede haber méas
de un celular; es mas, hay toda
una nueva economia montada
en la industria. Lo mismo va a
pasar con el advenimiento de la
industria de los carros eléctri-
cos: los puntos de carga quiza
se conviertan en bares, cafés o
restaurantes por la lentitud de
la carga; surgiran empresas
locales e internacionales solo
especializadas en baterias,
cargas o asistencia basica, pero
ante todo cambiara la manera
como los hoy “carro-habientes”
se relacionan.

Quiz4 todo ese nuevo feno-
meno econdmico llegue cuan-
do la conduccién automatica ya
sea una realidad; estamos a -
muy pocos afios de que la
inteligencia artificial llegue a
los trancones y a la misma
conduccion de los vehiculos
que van a ser eléctricos, pues
los basado en diesel y gasolina
seran tan estigmatizados-como
el tabaco y la grasa en la actua-
lidad. Ya se empieza a observar

en la industria de automéviles
que los precios estan bajando y
que el carro eléctrico popular
se est4 abriendo paso. La
multinacional china, BYD,
acaba de lanzar “Dolphin”, un
carro que puede valer, en
paises desarrollados, menos de
$100 millones, costo que
empieza a competir y a ser
accesible para quienes buscan
hacer su propia transicién
eléctrica. En los altimos meses,
las marcas chinas han ido
aumentando de forma sensible
su presencia en el mercado
espafiol. Curiosamente, esa
guerra de precios esta en
manos de la industria china.
MG yahabia lanzado un vehi-
culo de unos $120 millones
para competir con Polestar,
Lynk & Co, Aiways y Chery, un
portafolio de productos eléctri-
cos, algunos con presencia en
Colombia, que presagian que la
competencia por el mercado se
ha desatado en China y no en
los paises mas tradicionales en
la fabricacién de carros como
Estados Unidos, Gran Bretafia,
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Alemania o Italia. Es la misma
paradoja que vivieron los
celulares, a los Apple, Nokia,
Sony, Ericsson o BlackBerry, les
salieron otros competidores
mas eficientes y populares que
hoy tiene casi todo el mercado,
como Samsung, Huawei, Xiaomi,
OnePlus, etc. Colombia es un
pais, como pocos, con un
enorme potencial de producir
energia basada en un renova-
ble como es el agua, podria ser
jugador en la integracion
energética con el Caribe y
Centroamérica, podria vender
la energia que necesitaran los
carros eléctricos, pero para
ellos se debe montar bien el
cuento de la transicién energé-
tica, que dicho sea de paso esta
muy atrasada.




