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de que Colom-
bia tiene la gasolina mas cara del
mundo, es la tercera mas barata
enLatinoamérica despuésde Ve-
nezuela y Bolivia, que no son
ejemplos dignosdeimitarenesta
materia. El mayor valor entre el
precio de referencia de los com-
bustibles, que lo fija el MME y el
ingresoal productor (IP) delafor-
mula, que es lo que se le pagaa
Ecopetrol, va contra el Fondo de
Estabilizaciéon de los precios de
loscombustibles(Fepc),loqueen
lapractica constituyeunsubsidio
implicito al consumidor, se tra-
duceenundéficit quealcanzo6los
$25billones en 2022 y se proyec-

‘taba en $36 billones para 2023,

sino se hacia nada para evitarlo.
Se trata, entonces de conjurar un
escenario que amenaza seria-
mente la sostenibilidad fiscal.

Para poner en contexto la pro-
blematica planteada en torno al
Fepc, este merece una explica-
cién sobre su origen y operativi-
dad. FuelaLey 1151 de 2007 del
Plan de desarrollo 2006 - 20101a
que cre6 dicho Fondo, “con el fin
de atenuar en el mercado inter-
no elimpactodelasfluctuaciones
delosprecios delos combustibles
en los mercados internaciona-
les”. Y, como capital semilla del
mismo se destinaron enlamisma
Ley que lo liquidd 10% de los re-
manentes alafechadel Fondo de
ahorro y estabilizacién petrole-
ra(Faep), creado mediantela Ley
209 de 1995).

El fondo funcioné a troche
moche hasta que hizo crisis y se
torné inviable en la medida que
lasoscilaciones delospreciosno
favorecieron la formacion del
ahorro que habria de servir para
morigerar las alzas, atenuando
su volatilidad. La estocada final
se la dio la Corte Constitucional
al declarar inexequible el “dife-
rencial de participaciéon” para
alimentarlo (Sentencia C - 726
de 2015) que habia establecido
la Ley 1739 del 2014, privando-
lo de esta fuente de financia-
miento del mismo.

Esta cifra supera con creces
lo que se esperarecibir este afio
por cuenta de la reforma tribu-
taria del afio anterior (Ley 2277
de 2022)y que se estara adicio-
nando por parte del Congreso de
la Republica mediante el pro-
yecto de ley presentado por el
ministro de Hacienda, José An-
tonio Ocampo, y que se trami-
ta en este momento, $25,4 bi-
llones y su monto equivale a
mas de cuatrovecesloqueelac-
tual gobierno proyecta destinar
asuprogramasocial mas ambi-
cioso, el de larenta ciudadana,
$7 billones, que pretende am-
plificar el programa Familias
en accién, que cubre 1,9 millo-

encia popular

TOP CINCO DE LA GASOLINA
MAS BARATA DE LA REGION
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nesdehogares. No hay punto de
comparacion!

De manera que esta plena-
mente justificado el incremento
en el precio de la gasolina que se
viene autorizando por parte del
MME desde octubre del afio an-
terior, el cual se mantendra has-
tanivelarse con el IP. Debido ala
inflacién galopante que experi-
menta el pais desde el afio pasa-
do y con el animo de no atizarla,
el Gobiernohamantenido conge-
lado, es decir subsidiado, el pre-
cio del diésel, que se consume
mayormente en el transporte de
carga y de pasajeros. Es de ano-
tar que el consumo de gasolina y
diésel se da por partes practica-
menteiguales,199y191 millones
degalonesmensuales, delos cua-
les se importan, a precios inter-
nacionales, mas de 80 millones
de galones.

ELLO VA EN
CONTRAVIA DE
LA ESTRATEGIA
DE LA MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Finalmente, cabe advertir que
no hace sentido que si la transi-
cionenergéticase proponeredu-

cirlaemisiones degases de efec-

toinvernadero (GEI)ysiendoque
elsector transporte en Colombia
contribuye con 12% de las mis-
mas, se subsidie alos combusti-
blesquelosgeneranyde estama-
nera se incentive su consumo. A
este respecto se pronunci6 el
Pactoporel Clima de Glasgowen
la Cumbre sobre el clima COP26
en 2021, instando a los paises a
“eliminar progresivamente las
subvenciones ineficientes a los
combustibles fésiles, proporcio-
nando al mismo tiempo un apo-
yo especifico a los mas pobres y
vulnerables”. Es cuestion de
prioridad!

Ellovaen contraviadelaestra-
tegia de la movilidad sostenible,
que conlleva elevar las mezclas
de los biocombustibles, la ma-
yor conversion a gas(combusti-
ble-puente de la Transicién) y la
penetracién delos vehiculos con
motor eléctrico, reemplazando
paulatinamente los vehiculos
con motores de combustion, los
cuales ademas de los GEI emiten
a la atm+osfera y la contaminan
conmaterial particulado (PM2,5),
causante de enfermedadesrespi-
ratorias, que le significan al pais,
segun el Instituto Nacional de Sa-

lud(INS)15.681 muertes cadaario
asociadas a la mala calidad del
aireyle cuestan al sistema de sa-
lud anualmente la friolera de
$12,2 billones (1,5% del PIB).

Por todo lo anterior, el anun-
cio de la ministra de Minas y
Energia, Irene Vélez, en el sen-
tido de establecer precios dife-
renciales para la gasolina “para
no subsidiar a los grandes con-
sumidores” y en cambio seguir
subsidiando a los demas, cay6
como un balde de agua fria. Al
respecto se pronunci6 la Comi-
sién auténoma de la Regla Fis-
cal (Carf), en el sentido que “re-
versar o suspender la politicade
correccion de precios no solo
pone enriesgo el cumplimiento
de las metas del plan financiero
y el cumplimiento de la Regla
Fiscal, sino que desviaria recur-
sos fiscales desde otros progra-
mas sociales y de infraestructu-
ra al pago de estos subsidios”. Y
afiade, “antelanecesidad deace-
lerarlatransicion energética, los
subsidios indiscriminados a los
combustibles inhiben el efecto
quedeben ejercerlos preciosso-
bre el comportamiento de los
agentes, para que asi estos en-
frentenlos verdaderos costos so-
ciales de sus decisiones”.

Por suparte el ministro de Ha-
cienda, Ricardo Bonilla, le sali6
al paso alas declaraciones de la
Ministra y dijo: “nosotros no po-
demos obligar a Ecopetrol a ven-
der por debajo de los precios in-
ternacionales. Eso es ponerle
control de precios a Ecopetrol y
nosotrosnovamosallegaraeso”.
Y fue méaslejos al advertir que “la
perspectiva hoy esllegar a un ni-
vel arriba de los $16.000 galén
para estabilizar el precio con la
gasolina corriente”. En cuanto al
diesel, aclara que “el compromi-
so que habia quedado en el Go-
bierno era que a partir de junio
se iba a revisar qué hacer...Tam-
bién tiene que ajustarse al pre-
ciointernacional”. Y fue categéri-
co al afirmar que “mantener la
sostenibilidad fiscal, 1a estabili-
dad financiera y los ingresos que
el Gobierno recibe de Ecopetrol,
siguensiendomuyimportantes”.
Y no es para menos, dado que él,
comoresponsabledelasfinanzas
del Estado que es y de la estabi-
lidad de las mismas, sabe que los
dividendos que le gira Ecopetrol
alaNacion siguen siendola prin-
cipalfuente definanciamiento de
la Nacion.



