Volkswagen
lanza plan
para autos
con bhioetanol

AUTOMOTOR. FABRICANTE
DE ORIGEN ALEMAN .
EMPEZARA UNA

PRUEBA PILOTO CON LOS
PRIMEROS VEHICULOS TOTAL
FLEX PARA COMPLEMENTAR
SU ESTRATEGIA DE
DESCARBONIZACION

BOGOTA
Volkswagen anuncio la lle-
gadadelos primeros vehiculos
Total Flex a Colombia, que per-
miten usar bioetanol como
combustible en los carros y
que se convierte en una de las
iniciativas mas fuertes de la
compafia en su intencién de
reducir las emisiones de CO2.
Lapropuestaquetraeelgigan-
te automovilistico, en la que tra-
bajaconsocioslocales comoAso-
cafiay Terpel, iniciara conun plan
piloto en el que se medir4 en las
calles de Colombia qué tan bien
se comporta esta tecnologia. LR
hablé con Alexander Seitz, exe-
cutive chairman de Volkswagen
Latinoamérica, sobre como vie-
nen adelantando esta estrategia
ylavision deregion que tieneuno
delos principales fabricantes de
automoviles del mundo.

¢Qué papel juega América La-
tina enla estrategia Way To Zero
que tiene la compaiiia?

Para tener, tal vez, una vi-
sién global, Volkswagen mun-
dialmente tiene esta estrategia
de Way to Zero, con la que no-
sotros queremos, antes de
2050, que haya cero emisiones
deCO2enlaproducciényenel
uso de coches. En este cami-
no, decidimos invertir 14.000
millones de euros (US$15.000
millones) antes de 2025 y para
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Porsche Colombia
“También estamos
trabajando con el
Externado y la
Tecnoldgica de Pereira, que
se han unido a esto para
apoyar con la medicién
de las emisiones”.

14.000

MILLONES DE EUROS,
EQUIVALENTES A US$15.000
MILLONES, ES LA INVERSION DE LA
MARCA EN DESCARBONIZACION.

la region de América del Sur
significa un valor de 1.000 mi-
llones de euros (US$2.000 mi-
llones) con 15 modelos nue-
vos. Basicamente, el foco es
hibridoyeléctrico. En este con-
texto, ya esta definido que no-
sotros vamos a introducir el
ID.4, que es full eléctrico, en
Brasil en el segundo semestre
de este afio. También para
otros paises de América Latina,
obviamente esti Colombia.

Pero nosotros entendemos
que la velocidad de la electri-
ficacion en las regiones es di-
ferente en Europa, Estados
Unidos, China, América del
Sur, especialmente por la in-
fraestructura de recarga. Ahi
nosotros pensamos en una
nuevatecnologiaque puedare-
ducir bastante el consumo de
CO2. Eso es el carro Flex Fuel,
porque consigue reducirel CO2
entre 70% y 75% con un motor
de gasolina usando etanol.

Siganos en:

www.larepublica.co
Con mds informacidn sobre el lanzamiento
del plan piloto del fabricante alemén.

£Qué ventajas tiene?

Primero, es la reduccién de
importacion de gasolina; segun-
do, la sostenibilidad, porque se
traduce en reduccién de CO2 y
tercerounelementosocialquees
laposibilidad de creacion de tra-
bajos adicionales. Es un modelo
que Brasil estd usando y que po-
demos usar aqui también con el
motor Flex.

Hoy, 83% de todos los moto-
res de Brasil tienen esta posibi-
lidad. Es una tecnologia bien co-
nocida alld y en la practica
funciona muy facil.

Pero, claro, también necesita
una infraestructura. Estaciones
de gasolina y ahi estamos traba-
jandojunto con Terpel para viabi-
lizar este negocio.

¢Esta estrategia se puede
emularen lospaisesdelaregion?
Claro. Creo que esta tecnolo-
gia hace mucho sentido en todo
pais donde haya cafia de azucar,
dondehayaunaasociacion como

Escanee para escuchar el
#PodcastLR con la
entrevista con Alexander
Seitz de Vokswagen.

Asocafia que esta promoviendo
estenegocio. Brasil, Colombia, tal
vez Guatemala son casos. Don-
dela cafia de azticar sea partein-
tegral de la industria, hace sen-
tidoporque esun circulonatural.

¢£C6mo va a funcionar el plan
que lanzarin en Colombia?

Va a ser una prueba, pero es
importante que el etanol no es
importado de Brasil, es local,
para asegurar una prueba real y
toda la medici6on esta hecha por
Volkswagen Colombia, pero con
unacompafiamiento del Gobier-
no para asegurar que esta prue-
ba sea bien transparente.

¢Qué tan importante es Co-
lombia para la operacion regio-
nal de la compaiiia?

Colombia es niumero cuatro
después de Brasil, Argentina y
Chile. Son importantes para no-
sotros y por eso tenemos toda la
atencioén, todo el desarrollo de
nuestro negocio en conjunto con

Porsche, nuestro importador
para Colombia.

¢Qué obstiaculos en comiin
ven en América Latina a la hora
de masificar la electrificacién?

Primero, la infraestructura
de recarga que necesitamos

que crezca. Segundo, el carro

eléctrico hoy tiene un foco en
un segmento premium, no es
para grandes volimenes, por-
que para grandes volimenes
nosotros necesitamos econo-
mias de escala, que solo van a
crecer con infraestructura.

En esta transformacion de la
industria, también se necesitan
incentivos fiscales. Estados Uni-
dos es un ejemplo, lo mismo en
Europay en China y cuando tie-
ne una participacién con econo-
mias de escala ahi puedes redu-
cir los incentivos fiscales, como
esta pasando ahora en China.

¢Hay potencial para traer la
conduccién autonoma?

Esta tecnologia tiene varios
niveles y cuesta mucho dine-
ro, porque necesita un radar,
en paralelo una camara para

asegurar la informacién y un
computador central consoli-
dando todas estas informacio-
nes, vinculadas con una base
de datos en la nube. Esto es un
sistema muy complejo, es una
infraestructura enorme, son
costos altisimos. (...) Estos pro-
ximos pasos de una autonomia
total, donde el conductor no es
responsable de conducir el co-
che, vaa demorar mucho tiem-
Po, no solo en América del Sur,
sinotambién en otrasregiones.

¢En general, pronto se podra
verunacaidaenlospreciosdelos
automéviles?

No creo, porque toda necesi-
dad deaumentodenormaslegis-
lativas de emisién de CO2 au-
mentael costodel coche. Aqui,en
Colombiaantesestabael EurolIV,
ahorael Euro VI, tal vez medidas
masfuertesyunalegislacién con
focoen CO2 vaaaumentarel cos-
todel cocheyporeso discutimos
con los gobiernos incentivos
para compensar este tipo de tec-
nologia adicional.
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