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Fl valor de 1a gasolina ya esta por
encima de paridad internacional

Actualmente cada galon esta unos $1.500 por encima de su precio de paridad. Por

mes esto estaria significando ingresos de $260.000 millones para la Nacion.

Daniela Morales Soler

DESPUES de una pausa de
un mes en la subida de pre-
cios de la gasolina y las du-
das sobre si en noviembre
sedaria unnuevoincremen-
to, los ministerios de Minas
y Energia y de Hacienda in-
formaron que para el undé-
cimo mes el galon de este
combustible escalaria $600
en promedio.

De esta forma, el pais ya
habria superado el precio
de paridad internacional,
por cerca de $1.500 por
cada barril, seglin estima-
ciones de Julio César Vera,
presidente de Xua Energy.

Estose traduce en que en
lugar de generar deuda los
consumidores estarian pa-
gando un poco de mas so-
bre el galon para compen-
sar el subsidio que le ha ge-
nerado deudas billonarias a
laNacion.

“Desde hace unos 20 dias
estamos por encimadel pre-
cio internacional”, explico
Vera, quien destacé que
esto puede fluctuar segiin
los niveles de precio del ba-
rril de petréleo asi como la
tasa de cambio.

Cabe recordar que este
afo, el Ministerio de Hacien-

da estima que se va a gene-
rarun hueco enel Fondode
Estabilizacion de Precios de
los Combustibles (Fepc) de
$17,8 billones y el afio pasa-
do se causaron $36,7.

Elcomportamiento de su-
péravit en cuanto alagasoli-
na va acorde a los presu-
puestos de la cartera, que
para 2024 plantea que en to-
tal el fondo podria tener un
saldo positivo de $500.000
millones, por cuenta de un
acumulado de $5,4 billo-
nes, frente a la deuda de
$4,9 billones que generaria
el diésel.

Los calculos de Vera
muestran que si se mantie-
ne en nivel de supéravit en
lagasolina, el déficit del fon-
do se reduciria en
$260.000 millones cada
mes.

Noobstante, estarecupe-
racion estaria lejos de ser su-
ficiente para compensar la
deuda causada por el die-
sel. “La gasolina tendria

que subir unos $7.000 por
galon por encima del precio
internacional para poder
compensar el déficit del die-
sel”, expres6 Vera.

EL PASO A SEGUIR

Tomas Gonzalez, direc-
tor del Centro Regional de
Estudios de Energia (Cree),
manifest6 que este momen-
to en el que el pais esta tan
cerca de los niveles de pari-
dad internacional se debe-
ria liberar el precio.

Eso quiere decir que en
vezdefijarse unatarifamen-
sual estable, que puede es-
tar por encima o por debajo
del valor internacional,
cada dia se determine el va-
lor al mismo nivel de pari-
dad internacional.

De esta forma no se gene-
rarian saldos de ningin
tipo y no se subsidiaria este
combustible.

Gonzalez explico que se
podria generar de forma
diaria el ingreso al produc-
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La gasolina
tendria que
subir $7.000
por galon por
encima del
precio
internacional
para compensar
el déficit del
diesel”.

tor, en este caso Ecopetrol,
y, con base en esto, las esta-
ciones de servicio actualiza-
rian a diario el valor del ga-
16n.

Cabe recordar que uno
de los mayores efectos que
tiene esta subida esta rela-
cionada con el costo de
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ES EL EFECTO inflacionario de una escalada de
10% en ambos combustibles, segtin calculos del
Centro Regional de Estudios de Energia (Cree).
La gasolina ha casi doblado su precio y el diésel
por el contrario se ha estado estable.

vida. De acuerdo con calcu-
los del Cree, un incremento
de 10 % en el gal6n tanto de
gasolina como de diésel ge-
neraun efecto directo e indi-
rectode 0,77% sobrela infla-
cién.

No obstante, Gonzilez
manifest6 que es necesario
hacer incrementos para la
gasolina, dado que este es

{ un subsidio altamente re-

gresivo que le llega en su
mayoria (70%) a las perso-
nas conmayor poder adqui-
sitivo.

Por este motivo, el direc-
tor del Cree llamé a que se
revisen otras formas de
compensar el incremento
enelcostode vidadelas per-
sonas de menores ingresos
que se verian afectadas con
estos incrementos.

Valela pena destacar que
el ministro de Hacienda, Ri-
cardo Bonilla, expuso en el
pasado que el objetivo del
Gobierno era la liberacion
del precio, aunque hasta el
momento y segin las cuen-
tas de la cartera se vaya a
buscar un supéravit.

Por este motivo, no es ne-
cesario que se hagan mayo-
res alzas, aunque estas son
discrecionales por parte de
las carteras.
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EL CASO DEL DIESEL

Ahora bien, el Acpm o
diésel se mantiene estable
desde mediados de 2022,
en $9.065 por cada galon.

De acuerdo con Bonilla,
este se mantendria asi hasta
que se termine con lasenda
dealzasenel preciodelaga-
solina, tras lo cual empeza-
rian los ajustes en el com-
bustible.

“Para este estamos
$6.250 por debajo del pre-
ciointernacional, lo que sig-
nifica un déficit en el Fondo
de estabilizacion de $1,16 bi-
llones cada mes”, apuntd
Vera.

Esto significa que conim-
puestos, el precio de cada
galén rondaria los $17.000.
Esto, segiin han manifesta-
do los diversos gremios de
transportadores de carga,
volqueteros y camioneros
tendria un alto impacto en
sumatriz de costos.

“Realizando diferentes si-
mulaciones con las declara-
ciones publicas que esta ha-
ciendo el ministro de Ha-
cienda vemos que los cos-
tosdel transporte en Colom-
bia podrian estar subiendo
en 2024 por encima del 18%
o el 20%”, dijo Juan David
Gaviria, presidente de la
junta directiva de Colfecar.

Incluso, este gremio ha
sefialado que podria deri-
var en la quiebra por la difi-
cultad para cubrir este in-
cremento.

Valela pena destacar que
segun las cuentas de Hacien-
da, para 2023 este carburan-
te dejara un saldo negativo
alaNacion de $13,8 billones
y aunque se reduciria para
2024, se mantendria por el
orden de los $4,9 billones,
compensado en parte por
la gasolina. @



