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De los combustibles depende
la estabilidad economica del pais

a Federacién de Empre-

sarios del Transporte de

Carga hace un llamado

respetuoso pero contun-

dente al Gobierno Na-

cional para que aclare a
los colombianos la destinacién que
se le da a los millonarios recursos
captados durante las constantes
alzas en los combustibles.

Como transportadores, seguire-
mos siendo el “gran muro de con-
tencién” para impedir que contindie
escalando la inflacién, pues el au-
mento en el precio del galén no
afecta, como quiere hacerse creer,
a los grandes empresarios o a los
“ricos” que se movilizan en autos de
lujo, sino a todos los colombianos
que cada dia vean como se depre-
cia su poder adquisitivo y desmejo-
ra su calidad de vida.

Si se configura, como se ha
anunciado, un aumento en el precio
del diésel, inmediatamente toda la
cadena de suministro debe ajustar
sus costos operativos y margenes
de ganancia para que el negocio si-
ga siendo viable. Esto provocaréd un
efecto dominé en el sector produc-
tivo nacional, producto del encare-
cido transporte de materias primas,
alimentos, productos terminados,
importaciones y exportaciones.

El aumento en el precio de los combustibles no se
puede justificar con la urgencia de aumentar el
gasto piblico; solo debe hacerse con el IPC, si los

costos reales de su produccién han subido. “
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Nuestras voces ya han hecho
eco en el Congreso de la Republi-
ca, donde los legisladores JP Her-
nandez y Jennifer Pedraza han reu-
nido firmas de mas de 80
senadores y representantes para
viabilizar un proyecto de ley que
frene las alzas desmedidas en la
gasolina e impida hacer lo mismo
con el diésel.

Aclaramos que no estamos en
contra de los incrementos anuales
ajustados al IPC, pero si de lo que
se esta haciendo con la economia
de los colombianos, que en menos
de un afio han tenido que soportar
un alza que ya superé el 50% en el
precio del galén de gasolina.

Por cada $1.000 que suba el
diésel el sector de transporte de
carga tendré que ajustar su tarifa
en 3,85%; en un ejemplo hipotéti-
co, si un flete generado en Ubaté -

Cundinamarca con destino a la
Costa Atlantica vale $8.500.000,
automaticamente subird $262.500,
lo que significa que un solo vehicu-
lo que facturara por ejemplo $35
millones mensuales, ahora debe
cobrar $1.444.000 adicionales.

Si ese valor lo multiplicamos por
mas de 150.000 tractomulas que
circulan por Colombia, la cifra re-
caudada llegarfa a los $216.750
millones mensuales y mas de dos
billones al afio. 6A dénde iria ese di-
nero que generamos desde el sec-
tor, solo con los camiones
pesados?.

Debemos enfocarnos todos, Go-
bierno y empresarios, en la protec-
cién de la economia; hay que volver
aincentivar sectores como la cons-
truccién, que ha caido un 40%, so-
bre todo de la Vivienda de Interés
Social. También hay que seguir in-

virtiendo en la infraestructura vial y
que en casos como el de Bogot,
que adelanta miiltiples obras de in-
fraestructura, no se empiece a des-
cuidar su malla vial existente, como
ha pasado en algunas vias nacio-
nales como la Ruta del Sol 2.

La inversién es desarrollo y no
se trata de una frase de cajén, sino
de datos y cifras avaladas por enti-
dades de la talla de Camacol y la
Camara Colombiana de la Infraes-
tructura. Nosotros como dinamiza-
dores de la economia nacional,
también debemos continuar con la
modernizacién sostenible de nues-
tras flotas, la contratacién formal de
mas conductores, la generacién de
mas empleos indirectos en la cade-
na de insumos, productos y servi-
cios para el transporte, pero todo
eso solo es posible si tenemos car-
ga para transportar y no queda la
sensacién de que hay sobre oferta
de vehiculos cuando lo que esca-
sea es el trabajo.

Reiteramos nuestra invitacién al
Gobierno para que defendamos
juntos el concepto real de progre-
sismo, que atiende al crecimiento
de la sociedad y la economia para
todos, porque cada afio que trans-
curra en medio de pugnas y pulsos,
el pais se atrasa otros cinco.




