nlaindustriadela
aviacion la soste-
nibilidad es un
reto complejo. A
diferencia de los
carros o las motos, los avio-
nes no veran soluciones de
electrificacion en el corto o
mediano plazo. Opciones
como el uso de hidrégeno
como combustible también
son lejanas, porque impli-
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macion de los motores de
las aeronaves. Por eso los
combustibles sostenibles de
aviacion (SAF, por sus siglas
en inglés) seran el pilar con
el cual la industria global de
la aviacion espera lograr las
cero emisiones netas en el
afio 2050. Alli. Colombia tie-
ne un inmenso potencial.
Los SAF son diversos ti-
pos de combustibles que no
provienen de fuentes fosi-
les, sino de productos orga-
nicos como cascaras de
café, cafa, maiz e, incluso,
aceite usado, lo que implica
que emite menos gases con-
taminantes al quemarse. Y
si bien, no se usa totalmen-
te, sino que se combina con
combustible convencional
(el maximo permitido de
mezcla es 50 por ciento de
SAF y 50 por ciento de com-
bustible de avién), las dismi-
nuciones en emisiones son
tan importantes que en el
plan global para llegar a
cero emisiones netas en
2050 por parte de las aeroli-
neas, el SAF es responsable
del 65 por ciento de la dismi-
nucion de esas emisiones.

Las ventajas de Colombia

La doctora en Ingenieria
Quimica y profesora de la
Universidad de los Andes,
Rocio Sierra, explica que en
la produccion global de SAF
quienes lideran hoy son Eu-
ropa y Estados Unidos. Es
alli donde estan la mayoria
de plantas en construccion
y en operacion.

En América Latina, de he-
cho, solo Brasil, Chile y Co-
lombia han dado pasos rele-
vantes para la produccion
de SAF, esto porque se re-
quiere el desarrollo de bio-
rrefinerias especiales para
la produccion.

Sierra, quien ha acompa-
fiado el desarrollo dela hoja
de ruta de SAF, que fue pre-
sentada la semana pasada
porla Aerocivil, destaca que
en el caso colombiano todas
las condiciones estandadas.
Por ejemplo, el pais tiene
unagran capacidad dereco-

Colombia tiene todo para
ser el gran productor de
combustibles sostenibles
de aviacidon en la region

La ubicacién geografica, el acceso a materia prima, la experiencia
que existe en regulacion de otros biocombustibles y el interés del
Gobierno le dan una amplia ventaja al pais. Financiacion seria el reto.

MERCADO GLOBAL DE SAF

La produccion y el consumo de SAF se encuentran actualmente concentrados en los Estados Unidos y Europa.
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leccion de residuos agrico-
las o forestales para la gene-
racion de SAF.

También esta en una ubi-
cacion estratégica, geografi-
camente hablando, que le
permitiria convertirse en
“lagasolinera” delas Améri-
cas,dondelas aerolineas pa-
ren a llenar los aviones con
SAF. Ademas, sumado a
ello, Colombia cuenta ya
con experiencia regulatoria
enbiocombustibles, a partir
delo que se ha hecho con el
etanol y el biodiésel, lo que
le da una experiencia para
desarrollar el marco norma-
tivo que se requiere.

“En Colombia no tene-
mos marco regulatorio para
SAF, pero el hecho de no te-
nerlo no es una limitacion
muy importante. En cam-
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“Latam lo que
ve en Colombia
es todo ese potencial
Y pOr eso creemos
que el pais puede
desarrollar una
industria de SAF".

Maria Lara,
DIRECTORA DE ASUNTOS
CORPORATIVOS Y
SOSTENIBILIDAD DE LATAM

[En Operacién ——+

Planeadas/En Construccion —»

& De acuerdo a Waypoint 2050 para lograrlo se necesitarian del orden
de USS$1.45 billones de inversion en los proximos 30 afios

bio, la que si es un limita-
cion es el tema economico.
Pero en general, ese es un
problema de cualquier otro
tema energético en el con-
textodelatransicion”, resal-
talaexperta.

Alli, dice Sierra, el gran
problema eslafinanciacion,
dadoqueserequieren inver-
siones elevadas.

Segiin el informe ‘Waypo-
int 2050, que analiza la ca-
pacidad delaindustriadela
aviacién para llegar a las
cero emisiones netas a mi-
tad de este siglo, se necesita-
raninversiones de 1,45 trillo-
nes de délares en los proxi-
mos 30 afios tan solo para la
construccion de plantas de
SAF en el mundo.

Y es que construir unabio-
rrefineria no es barato ni
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sencillo, y serequieren espe-
cificacionesy estindares de
calidad de los mas altos a ni-
vel mundial. Pero alli, ya
hay quienes le estin apos-
tando a que nuestro pais
puedatener plantas de nivel
mundial paraser el gran pro-
veedor de SAF de América
Latina. Entre esas empresas
esta BioD, la mayor produc-
tora de biodiésel de Colom-
bia y que hoy cuenta con
una plantaen cercaniasaBo-
gota. Ellosyahan desarrolla-
domodelosfinancierosy es-
tan enlabiisqueda de socios
inversores para la construc-
cion de una biorrefineria de
SAF que, segtin sus calcu-
los, costaria entre 700 y
1.300 millones de ddlares.
Segin Carolina Betan-
court, gerente de nuevos ne-

gocios de BioD, Colombia
podria producir SAF puro
entre 2028 y 2030, y el pais
cubriria una produccién de
250 millones de galones al
afo (la mitad de lo que se
consume en combustible
tradicional) si se logra supe-
rar las dos barreras que son
paraellalo masimportante:
unmarcoregulatorioconin-
centivos y la inversion para
laconstruccién delasbiorre-
finerias.

“Los incentivos son funda-
mentales, porque estas tec-
nologias por ser tan nuevas
son costosas y si no se tiene
la garantia del Gobierno
para el productor elmodelo
no da. Nosotros tenemos un
modelo financiero y necesi-
tadeincentivos paraserren-
table; osino, no podria cons-
truirse la planta”, resalta.

Y mientras en el norte glo-
bal el SAF crece, aca no de-
beriamos quedarnosrezaga-
dos, explica Maria Lara, di-
rectora de Asuntos Corpora-
tivos y Sostenibilidad de la
aerolinea Latam. Eso, por-
que hoy todo el sector avia-
cién, en su compromiso por
disminuir las emisiones,
estd buscando comprar
SAF, y si se deja que solo los
paises europeos y Estados
Unidos construyan las plan-
tas de produccién, eso po-
driaimpactar en el precio.

Adiferenciadel combusti-
ble tradicional, el SAF suele
medir su precio por cuanta
reduccién de emisiones ge-
nera, no es lo mismo un SAF
de palma de aceite que uno
deresiduos de café.

“Lo peor que le puede pa-
sar a esta region es tener
que hacer una transicién
donde tiene que importar,
siosi, SAF, y terminamos te-
niendo una afectacién en
los precios”, asegura Lara.

Esfuerzos del Gobierno

Algo que resaltaron Sie-
rra, Betancourt y Lara es la
disposicion gubernamental
por crear ese marco regula-
torioy por impulsar el creci-
miento de esta tecnologia
en Colombia. La semana pa-
sada el Gobierno presentd
una hoja de ruta y un crono-
grama de trabajo para im-
pulsar la produccion. Maria-
na Arteaga, parte del equi-
po de la Aerocivil que lidera
el proyecto, dice que el obje-
tivo es que Colombia se con-
viertaenun “hubintegralde
SAF, con una cadena de va-
lor que sea justa, sostenible
eincluyente”.




