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Asi busca Colombia impulsar el
transporte de carga con hidrogeno

Un grupo de
empresas y gremios
Se propuso crear una
red de estaciones de
hidrégeno para los
vehiculos de carga.

Por ALEJANDRA ZAPATA QUINCHIA

na iniciativa, liderada
U por la Asociacién Nacio-

nal de Empresarios de
Colombia (Andi) y la Asocia-
cién Colombiana de Gas Natu-
ral (Naturgas), busca crear una
red de estaciones de repostaje
de hidrégeno, que sera estra-
tégicamente ubicada a lo lar-
go de un corredor en el pais
(aun no se ha revelado su ubi-
cacion exacta).

Esta red, cuyo funciona-
miento es parecido al de esta-
ciones convencionales de gaso-
lina o diésel, permitiria a los ca-
miones que funcionan con hi-
drogeno llenar sus tanques de
manera rapida y eficiente.

Esto, porque el transporte
tiene una participacién clave
dentro de los objetivos de des-
carbonizaciéon de la economia
colombiana, pues cerca del
12% de las emisiones de gases
de efecto invernadero del pais
corresponden a la movilidad,
y de ese total, el 6% correspon-
de a los vehiculos de carga.

Los promotores

El proyecto se iniciard con
nueve empresas: Ecopetrol,
Fanalca, Celsia, Fem Energia,
Promigas, Linde, Terpel, EPM y
TGI. En esta primera fase se
avanzara en la definicién de
los corredores, y en las pro-
puestas de esquemas de finan-
ciacién que contribuya al as-
censo tecnolégico de los vehi-
culos de carga pesada.

“El corredor de hidrégeno
no es solo un concepto, se
trata de repensar la forma en
que transportamos la carga,
en un pais en el cual mads del
95% de las mercancias se
mueven por carreteras”, co-
mentd Karen Peralta, directo-
ra de la Camara de Hidrégeno
Andi-Naturgas.

Lo anterior, ademas, se ve-
ria impulsado por el hecho de
que, segun Luz Stella Murgas,
presidente de Naturgas, el pais
hoy se posiciona como el cuar-
to mds competitivo en la pro-
duccién de hidrogeno de bajas
emisiones, ya que cuenta con
“un precio atractivo de US$1,1
por kilogramo, gracias a los re-
cursos de fuentes no conven-
cionales que tiene y una posi-
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cién geografica privilegiada”.

A su turno, la exministra de
Transporte, Angela Maria Oroz-
co, senalé que “el hidrégeno
permite recorrer mayores dis-
tancias antes de la recarga, fren-
te a otros energéticos como dié-
sel, gasolina, gas o electricidad,
debido a la alta densidad ener-
gética disponible por peso o vo-
lumen de hidrégeno”.

Y agreg6 que el peso de
este energético es similar a los
de combustiéon en vehiculos
pesados, “lo que representa no
generar retrasos en la homolo-
gacion de buses y camiones.
Para camiones, adicionalmen-
te, significa no sacrificar capa-
cidad de carga por aumento de
peso de tanques de almacena-
miento de energia”.

Metas y pilotos

Desde 2021, Colombia cuenta
con una hoja de ruta del hidroé-
geno, la cual marca el camino
durante los préximos 30 afios
para el desarrollo, generacién
y uso de este energético, im-
pulsando la consolidacién de
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la transicién energética.

Entre las metas, el pais se
propuso tener a 2030 entre
1.500 a 2.000 vehiculos de pila
de combustible ligeros; y en-
tre 1.000 y 1.500 de pila de
combustible pesados, sobre
todo para la carga.

De acuerdo con el docu-
mento, también se prevé una
importante participacién del
hidrégeno dentro de la flota
de buses intermunicipales
del pais. Ademas, se planea la
construccién de una red de
al menos 100 hidrogeneras
de acceso publico para el re-
postaje de los vehiculos. Es-
tas estaciones se concentra-
rian en ciudades y rutas co-
merciales.

Actualmente, en el pais se
estan desarrollando 28 proyec-
tos de hidrogeno, de los cuales
siete ya estdn en fase de prue-
bas, y cinco de ellos estan en-
focados en movilidad.

Asi, los primeros pasos ya se
comenzaron a dar: a comienzos
de este afio se inauguro en Bo-
gotd el primer bus de hidroge-

de fertilizantes

no ensamblado en Colombia,
con diserio e ingenieria local.

La operacién, que se desa-
rrollard inicialmente durante
ocho anos en el Servicio Integra-
do de Transporte Publico (SITP),
busca evaluar variables relacio-
nadas con el sistema de produc-
ciéon de hidrégeno y el desem-
peno del vehiculo, asi como as-
pectos comerciales y tecnoldgi-
cos del uso de este energético.
También se espera divulgar con
la academia el conocimiento
que surja de este piloto.

Por otro lado, este ano To-
yota entregd a Ecopetrol un
vehiculo a hidrégeno para
pruebas en el pais. Se trata del
Toyota Mirai, insignia de la mo-
vilidad a hidrégeno a nivel
mundial, que se produce desde
2014 en Japén. De hecho, el mo-
delo actual corresponde a su
segunda generacién, siendo
este el que lleg6 a Colombia.

Y como Medellin no se podia
quedar atras, el afio pasado dos
paisas, Diego Arboleda y Juan Ca-
milo Munera, pusieron a rodar el
primer carro de hidrégeno en
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La produccién de hidrégeno
con fines energéticos se cla-
sifica por colores que hacen
referencia a qué tan limpia o
no es su generacién. Por
ejemplo, para producir hi-
drégeno verde (el mas lim-
pio), se necesitan fuentes
renovables de energfa, como
la que generan los campos
de paneles solares o los edli-
cos, que aprovechan los
vientos vy la radiacion. Por el
contrario, para el hidrégeno
azul se usaria carbén térmi-
co colombiano, combinado
con tecnologia de captura de
carbono, para que sea un
energético de muy bajas
emisiones.

Colombia. También trajeron la
primera estacién de carga de
Suramérica, la cual se encuentra
ubicada en las bodegas de su
empresa, en Itaglii, y la usan
para alimentar con ese combus-
tible al vehiculo de la compania.

Los desafios

Para Clara Inés Pardo, profe-
sora de la Universidad el Ro-
sario y experta en el sector
minero energético, todos es-
tos pilotos de hidrégeno “son
un paso muy importante
para el pais que aportard a los
objetivos de desarrollo soste-
nible, los acuerdos interna-
cionales relacionados con el
cambio climdtico y la descar-
bonizacién, y un consumo y
producciéon amigable con el
medio ambiente”.

Sin embargo, dijo, aun que-
dan retos como que el pais
cuente con una infraestructu-
ra segura y confiable del hidro-
geno como energético, que se
logre una mayor diversifica-
cién de la matriz energética y
que se den otras posibilidades
o estrategias para atraer inver-
sién extranjera.

Por su parte, Andrés Garcia,
director Latam Mobility, consi-
der6 que si bien Colombia, a
nivel latinoamericano, es un
referente de transporte publi-
co cero emisiones, hay que “re-
visar nuestro modelo, porque
no solo se trata de un ejercicio
presupuestal de comprar vehi-
culos, sino mirar la infraes-
tructura de recarga. Ahi estan
los retos mds importantes”.

Por lo pronto, las proyeccio-
nes del Gobierno apuntan a que
a través de los proyectos de hi-
drégeno que se ejecute se po-
drfan desarrollar nuevas cadenas
de valor, que movilizarian unos
US$5.500 millones y crearia cer-
ca de 15.000 empleos a 2030.



