ste afio, los taxistas
han convocado varios
paros endiferentes ciu-
dades del pais para pro-
testar, entre otros te-
mas, por el incremen-
to que ha tenido el pre-
cio del galén de la gasolina, pues
actualmente es 4.789 pesos mas
costoso que un afo atras.

El paro mas reciente que prota-
gonizaron fue el del pasado lunes,
pese a que tres dias antes, el Minis-
terio de Transporte anuncié que
se estableceria una tarifa diferen-
cial para el gremio con el fin de evi-
tar impactos negativos enlos usua-
rios de este servicio.

Esta es una de las tres propues-
tas que han surgido en menos de
dos meses desde el Gobierno Na-
cional para solucionar las incon-
formidades de los taxistas, aun-
que el viernes el viceministro de
Transporte, Eduardo Enriquez, re-
conocié que no era viable imple-
mentarla.

“Paranosotros es imposible que
en todas las estaciones de servicio
setenga un precio diferencial para
taxistas y para el resto de los usua-
rios”, asegurd, pues esta propues-
ta es bastante costosa por los cam-
bios logisticos, comerciales, regu-
latorios y tecnologicos que se re-
quieren. Ademas, facilita practi-
cas ilicitas como el contrabando o
desvio de gasolina. '

Pero antes, en el mes de julio, el
ministro de Transporte, William
Camargo, anunci6 que las tarifas
de los taxis iban a subir para com-
pensar el alza en el precio dela ga-
solina que estaban asumiendo los
conductores.

Incluso, se publicé un proyecto
de resolucion que les permitiria a
las autoridades locales aplicar una
metodologia para definir cuanto
se les cobraria a los usuarios. Este
aumento en las tarifas se esperaba
para agosto, pero la resoluciéon
nuncasalié enfirmey el tema pas6
al olvido.

Ahora, la salida que ha plantea-
do el Gobierno es unsubsidio men-
sual para los taxistas, que en sep-
tiembre podria ser de entre
80.000 y 100.000 pesos. Y asi
como aumentara la gasolina du-
rante dos meses mas, también lo
hara este beneficio.

Por lo tanto, los taxistas tendran
que seguir pagando el precio full
que se cobra en las estaciones de
servicio y al final de cadames sele
girara este dinero a cada conduc-
tor, no a las empresas ni a los pro-
pietarios de los vehiculos.

Inicialmente, este subsidio le
costara al Gobierno cada mes en-
tre 23.000 millones y 25.000 mi-
llones de pesos mensuales, segiin
el viceministro Eduardo Enri-
quez.

Esta plata saldra del Fondo de
Estabilizacién de Precios de los
Combustibles (Fepc), el mismo
que viene arrastrando un billona-
rio déficit porque entre 2021 y
2022 no se subio el precio de la ga-
solina ni del diésel como deberia.

Calculos del Ministerio de Ha-
cienda indican que este afio el
Fepc cerrariaconundéficitde17,8
billones de pesos, de los cuales, el
23 por ciento (4 billones de pesos)
provendria de la gasolina y el 77
por ciento (13,8 billones) del dié-
sel, que haestado estable desde fe-
brero pasado.

Para Julio César Vera, presiden-

Expertos creen que
subsidio de gasolina
para taxistas le mete
reversa a la transicion

Los gremios del sector aseguran que €l camino que se
debe seguir es incentivar el uso de otros combustibles mas
limpios, como el gas natural vehicular y el AutoGLP.
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te de la Fundacién XUA Energy,
aunque no es conveniente, este
subsidio es mejor que implemen-
tar unatarifa diferencial, ya quere-
duce costos de transaccion y de
control, ademas de evitar conduc-
tasilegales.

No obstante, persiste el reto de
determinar qué volumen se les
compensara cada mes porque los
taxistas de un municipio pequefio
o mediano pueden consumir en-
tre 3 y 5 galones diarios, mientras
que los de Bogota pueden gastar
entre7y 9 galones al dia.

Otro tema pendiente es el tiem-
po que trabajan, asegura Julio Cé-
sar Vera. En una ciudad, por los
dias de pico y placa y un minimo
descanso, los taxistas trabajaban
24 dias al mes, pero en provincia
eso se puede convertir en 26 dias,
en promedio.

También se debe tener en cuen-
ta que este subsidio esta abriendo
la puerta para que cualquier sec-
tor econdémico, por igualdad y con
argumentos similares a los de los
taxistas, pida que se le otorgue el
mismo beneficio.

“De tal forma que podemos ter-
minar en un beneficio especifico
que termine generalizandose,
siendo peor el remedio que la en-
fermedad y el Fepc mas afectado,
por lo cual sigo pensando que no
es conveniente”, dice el presiden-
te dela Fundacién XUA Energy.

Otras alternativas

Subsidiarles a los taxistas el pre-
cio de la gasolina envia un mensa-
je contradictorio a la transicién

VENTAS DE GASOLINA

PARA CONSUMO LOCAL

LUZ STELLA MURGAS,
presidente de Naturgas.

“Seguir subsidiando
combustibles
liquidoses
perpetuar
combustibles més
contaminantesy
desacelerarla
transicién
energética”.

energética que busca acelerar el
gobierno del presidente Gustavo
Petro, quien hadicho piiblicamen-
te estar en contra de seguir fomen-
tando la extraccién de petréleo
que se refina para producir el 60
por ciento de la gasolina que se
consume en el pais, el 40 por cien-
torestante se importa.

“Lo que hay que pensar es una
solucién mas estructural y mirar
hastaqué punto se pueden usar so-
luciones tecnolégicas, un aumen-
to tarifario y otros incentivos que
permitan que este sector siga sien-
dorentable y eficiente”, manifies-
taJosé Ignacio Lopez, director eje-
cutivo de Investigaciones Econo-

PORCENTAIJE ATENDIDO CON NACIONAL E IMPORTADO

micas en Corficolombiana.

Ademas, dice que, envezde pen-
sar en soluciones como subsidiar
lagasolina, es mejor utilizar los re-
cursos para dar incentivos para
quelos taxistas empiecenamover-
se hacia vehiculos que funcionen
con gas natural, electricidad o gas
licuado del petréleo (GLP), alter-
nativas que si estan alineadas con
la transicion energética.

“Por méasincentivos a estos ener-
géticos, si se mantienen los subsi-
dios alos combustibles no sera po-
sible masificar su utilizacién en for-
ma efectiva y avanzar en una tran-
sicion energética justay responsa-
ble parael pais”, sefiala Julio César
Vera.

Datos de la Asociacion Colom-
biana de Gas Natural (Naturgas)in-
dican que en el pais hay alrededor
de 87.000 taxis activos que funcio-
nan con gas natural, y en lo corri-
dode 2023 concorteaJulio, se han
realizado 10.304 conversiones, 31
por ciento mas que en el mismo pe-
riodo del afio pasado.

La conversion agas natural vehi-
cular para taxis oscila entre los 3
millones y 4,5 millones de pesos;
sin embargo, las empresas de esta
industria generan un bono de con-
version para amortiguar este cos-
to que va desde 1 millén de pesos
hasta los 2 millones de pesos e, in-
cluso, ha habido zonas donde esta
conversion ha sido completamen-
te gratuita.

Naturgas también destaca que,
al comparar el precioactual del ga-
16n de gasolina con el metro cubi-
co de gas, para recorrer la distan-
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cia promedio diaria que recorren
los taxistas, los conductores que
usan gas natural vehicular estan
ahorrando alrededor de un 46 por
ciento frente alos que usan gasoli-
na, esdecir, un promedio de1,3 mi-
llones de pesos.

“Seguir subsidiando combusti-
blesliquidos es perpetuar combus-
tibles mas contaminantes y desace-
lerar la transicion energética del
sector transporte”, asegura Luz
Stella Murgas, presidente de Na-
turgas.

Por ello, le propone al Gobierno
Nacional que apoye la cofinancia-
cion delasreconversionesagas na-
tural vehicular para taxistas, con
locual, enel escenarioactual, seal-
canzarian ahorros en combustible
de hasta un 40 por ciento y al cie-
rre del afio serian de 53 por ciento,
si el precio de la gasolina sigue su-
biendo como se tiene previsto.

‘Aunque los taxis eléctricos son
unaopcién adicional, sualto costo
y poca infraestructura de carga le
juegan en contra. Otra tecnologia
que le esta apostando a ganar mas
terreno en Colombia es el Auto-
GLP.

En el pais ya hay cerca de 1.000
vehiculos convertidos a AutoGLP,
especialmente taxis y carros de
transporte, y los conductores ya
pueden encontrar estaciones de
servicio en Barranquilla, Cartage-
na, Pasto, Fusagasuga y Medellin.

La Asociacion Colombiana de
GLP (Gasnova) resalta que este
combustible es econémico y tiene
casi el mismo poder calorifico que
lagasolinay mas que el gas natural
vehicular. Ademas, tiene 81 por
ciento menos material particula-
doy 21 por ciento menos CO2 que
lagasolina.

“Quizas el factor mas decisivo
para impulsar la masificacién del
AutoGLP es lograr explicarle a los
usuarios en cuanto tiempo po-
dran recuperar la inversion de
conversién de sus vehiculos. Las
experiencias internacionales en
paises donde el GLP esampliamen-
te utilizado, como Turquia, Polo-
nia, Italia y Corea del Sur, sefialan
queserequiere delaayuda del Go-
bierno Nacional para impulsar las
conversiones de vehiculos”, afir-
ma Alejandro Martinez, presiden-
te de Gasnova.
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