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Tros eléctricos (en Co-

lombia ya van 10.000),

hay mas transporte ma-

sivo  sustituyendo
ACPM por gas o electricidad y flo-
tas de mensajeria con camiones a
baterias. Esto corresponde a la
transicion en el transporte en el
pais y el planeta. Pero ¢y la avia-
cion qué?

Para discutir alrededor de ese
tema el grupo Air France - KLM
convocd su segunda mesa redon-
da sobre el desarrollo de SAF en
Colombia, encabezada por Zoran
Jelkic, director general delargore-
corrido de ese gigante aeronauti-
co, y Stefan Gumuseli, gerente re-
gional para Paises Andinos, Cen-
troamérica, Cuba y Repiiblica Do-
minicana.

Cuando en esta industria ha-
blande SAF serefieren acombusti-
ble sostenible de aviacién (en in-
glés sustainable aviation fuel), un

terreno en el que queda muchisi-
mo por hacer.

El buen SAF es el que reduce
como minimo el 75 por ciento de
las emisiones de diéxido de carbo-
no, no deforesta ni desplaza tie-
rras dedicadas a la produccion de
alimentos, explica Gumuseli.

A su turno, Jelkic dice que, al
igual que en los demés medios de
transporte, el objetivo en la avia-
cion es la de remplazar los com-
bustibles fosiles. Una década atras
selleg6 a avanzar en biocombusti-
bles, pero esa idea se dej6 de lado
porque para producirlos se com-
petia por la tierra para producir
alimentos, y compaiiias como Air
France-KLM pensaron que ese no
erael camino.

“El desafio mas grande que esta
industria tendra en los afios que
vienen -dice el directivo- es el de
la sostenibilidad. En esta indus-
tria no hay soluciones como en
otras que pueden cambiar el com-
bustible de manera fAcil, se pue-
den pasar a eléctrico, cosas asi”.

En la actualidad, los esfuerzos
apuntan al desarrollo del SAF
como un combustible que se pue-
de elaborar a partir de deshechos
de los hogares o de la actividad
agropecuaria, y el grupo aeronau-
tico europeo ha identificado un
enorme potencial en Colombia
conese proposito.

Estaesunadelas principalesini-
ciativas del grupo aeronautico
frente a su meta de ser carbono-
neutrales en el afio 2050. Como
eje de ese prop6sito, estdla opera-
cién de los aviones con combusti-
ble sostenible, que debe aportar
el 60 por ciento del objetivo.

Desde ya se avanza con vuelos
enlos que se mezcla SAF con com-
bustible tradicional, y los esfuer-
zos se enfocan actualmente en
vuelos cortos o los de mediano al-
cance.

En adelante, los avances en el
uso del combustible sostenible se-
guiran de la mano del desarrollo
tecnoldgico esperado que debera
terminar ofreciendo nuevos moto-
res que gastan menos, asi como el
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Holding avanza con vuelos en los que se mezcla SAF con combustible tradicional. FOTO. ARCHIVO EL TIEMPO

Colombia seria de los
primeros en producir
energia limpia para
volar: Air France-KLM

El grupo franco-holandés busca liderar el uso de energia
limpia en el transporte aéreo. En 2027, se podria conseguir
el objetivo de producir combustible sostenible en el pais

MAURICIO GALINDO - EDITOR DE ECONOMIA | (X) @galmau

trabajo que hace Air France-KLM
con muchas empresas para ayu-
dar a los pilotos a ahorrar el com-
bustible.

Pero una pregunta clave es, de
dénde van a salir los 450 millones
detoneladas de SAF que, deacuer-
do con estudios de Iata, necesita-
ra la industria, como lo recuerda
Gumuseli. O mejor, lo relevante
no es la pregunta, sino la respues-
taaesapregunta.

Es en este punto en el que Co-
lombia, desde la perspectiva de
Air France - KLM, puede entrar a
jugar un papel importante. La ma-
teria prima de una de las tecnolo-
glasde SAF, dice Gumuseli, corres-
ponde a residuos de la agricultu-
ra, basura de los hogares, resi-
duos dela actividad forestal, y Co-
lombia dispone ampliamente de
todo esto.

Otratecnologia esla energialim-
pia y el pais es de los principales
productores en el mundo de elec-
tricidad con base en recursos re-
novables. “Y si combinamos estas
dos fuentes de energia que estian
en Colombia, pues el pais tiene un
potencial increible para producir
combustible sostenible de avia-
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“Todo el mundo
reconoce que es
la nicamanera de
tener una aviacion
sostenible. Nos
preguntamos por

qué no hay mas gente
qgue empiecevyaa
invertir en esto”.

Zoran Jelkic,
DE AIR FRANCE - KLM

cion. Esto ademas cae como anillo
al dedo con el programa de transi-
cion energética del Gobierno?,
apunta Gumuseli.

El gerente regional subraya que
en la primera mesa redonda, en
marzo, y en la de esta semana par-
ticiparon diferentes entidades del
pais, y la Aerondutica Civil tiene el
papel de coordinar la produccién

de SAF en Colombia.
“Tras estas discusiones que he-
mos convocado -afirma

Gumuseli- estamos convencidos
de que aqui al 2027 Colombia po-
dria ser uno de los primeros pro-
ductores de SAF en Suramérica, y
eso esalo quele estamos apostan-
do”.

Si hay algo claro para Jelkic es
que este proceso de transicién no
es con decisiones “de un dia para
otro”. Es un hecho, sefiala, que
“se necesitan unas inversiones
muy importantes y por eso quere-
mos movilizar toda la cadena de
valor de la aviacién”.

Jelkic comenta que si se prevé
que para los préximos 30 afios
“habra una demanda enorme y
todo el mundo reconoce que es la
Gnica manera de tener una avia-
cion sostenible, nos preguntamos
por qué no hay més gente que em-
piece ya ainvertir en esto”. Alres-
pecto, Gumuseli advierte: “solos
no podemos ser sostenibles”.

“Como industria -concluye
Jelkic- tenemos que unirnos. Siha-
cemos muchas cosas enlas que so-
mos pioneros, pero realmente
esto es un tema de la industria”.




