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Subsidio a los taxis: borrar con e

En Anif hemos apoyado el
aumento enlospreciosdelaga-
solina desde el dia uno. Lo ad-
vertimos hace tiempo: el défi-
cit del Fondo de Estabilizacion
de Precios delos Combustibles
(Fepc) erainsostenible paralas
finanzas publicas y se reque-
ria un esfuerzo politicamente
costoso para reducir la deuda.
En ese sentido, el gobierno ha-
bia hecho lo correcto y el Mi-
nisterio de Hacienda habia plan-
teado en el Marco Fiscal de
Mediano Plazo (Mfmp) una
senda de reduccién del déficit
quellevariaaunaposicién neta
de cero en 2025. Para cumplir
ese objetivo, ya se habia anun-
ciado también que el Acpm co-
menzaria a subir a principios
del 2024, una medida necesa-
riay que también contemplaba
el Mfmp.

Sin embargo, hace unos dias
corriélanoticiade que el gobier-
no estaba considerando crear
unmecanismo paracompensar
la subida en los precios de los
combustibles al sectordelos ta-
xis. Entendemos que la presién
delincremento afectalos costos
de servicio de transporte y que
la movilizacién de pasajeros es
el sustento de muchos trabaja-
dores, perola manera en la que
seesta planteando ese mecanis-
mo (un subsidio en efectivo) es

absolutamente inconveniente.
Les contamos por qué.

COSTOS DE IMPLEMENTACION

De los mas de 3,8 millones
de automdviles que se tienen
registrados en Andemos, mas
de 233.000 estan dedicados al
servicio publico, cifra que se
puede tomar como referencia
del total de taxis en el pais. Par-
tiendo de esto, es posible ha-
cer, en un primer momento,
una estimacion sobre el costo
financiero de implementar
esta propuesta de subsidios,
asumiendo que los duefios de
los taxis seran los receptores
del desembolso.

LA POBLACION
DE MAYORES
INGRESOS ES
LA QUE MAS SE
MUEVE EN TAXI

Segun el gobierno, 40.000
taxis usan gas como combus-
tible, lo que implica que
193.947 funcionan con gaso-
lina. Tomando esta cifra
como referencia y asumiendo
que efectivamente por tan-
queada (diaria) los beneficia-
rios recibirian una compen-
sacion de $3.000, si un taxi
opera de forma continua por
30 dias, el beneficiario seria

compensado con un valor
mensual de $90.000. Eso im-
plicaria que para el mes de
septiembre el pais deberia de
realizar el desembolso de
mas de $17.500 millones.

Ahora, si tenemos en cuen-
ta que el subsidio incrementa
conforme aumenta el preciode
lagasolina corriente, se estaria
hablando, segiin nuestras esti-
maciones, de que en los ulti-
mos cuatro meses de 2023 se
debera entregar una compen-
sacion a los taxistas por el or-
den de los $74.300 millones.
Estos recursos, como se plan-
teadesde el gobierno, seran ex-
traidos del Fepc.

Esto de entrada implicaria
quelareduccién del déficit del
Fepc, que se estima sea de
$18,9 billones para 2023, seria
inferior en $74.300 millones.
Cifra que, si bien puede pasar
como algo no tan escandaloso,
representa un retroceso al es-
fuerzo que se esta realizando
para el recorte del déficit.

Ahora, esnecesariorecono-
cer que una vez se implemen-
ta un subsidio es muy dificil
desmontarlo después. Bajo esa
premisa, no solo se estaria ha-
blando de una compensacién
paralo queresta de 2023, sino
que podria extenderse por mas
afios einclusoaumentar en pe-
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codo lo que hace la mano

riodosenlosqueelpreciodela
gasolinaregistreincrementos.
En este sentido, si se asume
que se mantiene el precio del
galén constante en el valor ob-
servadoalcierrede2023yque
a su vez no existen otros fac-
tores que alteren el monto del
subsidio, se estaria hablando
que para 2024, mensualmen-
te los beneficiarios recibirian
un desembolso porel orden de
los $101.000 pesos.

Esto equivaldria a un total
acumulado anual de $237.000
millones que saldrian de los re-
cursos del Fepc. Lo anterior
significa que se perderia 4,4%
de los $5,4 billones que se es-
timaban en el Mfmp serian el
superavit del Fepc producto
del aumento en los precios de
la gasolina en 2024.

No hay duda de que el au-
mento en los precios de la ga-
solina presiona los costos de
prestar servicio de taxi, pero

también le pasa a quienes tra-

bajan en acarreos, domicilios,
vehiculos particulares que mo-
vilizan personasy demas, ;eso
significaria que hay que gene-
rar un subsidio para todos?
Para decirlo claramente, si el
gobierno quiere reconocer que
ese aumento afecta a sector de
los taxis en particular, el mejor
mecanismo de ajuste es subir

la tarifas por carrera, de la tal
forma que la demanda asuma
el incremento.

En ese sentido, Colombia
tiene uno de los costos por ca-
rrera mas bajos si lo compara-
mos con paises como Chile,
Uruguay, Pert, ni que decir de
casos como los de Estados Uni-
dos, Espaiia o Francia.

Ademas, las personas que
mas usan el taxi como medio
de transporte, al menos para
dirigirse asuslugares de traba-
jo, son las de mayores ingre-
sos.Demodo que, unavezmas,

el subsidio estaria focalizado

a una poblacién que no lo re-
quierey que tendria la posibi-
lidad de asumir el incremen-
to del costo del servicio via
tarifa de la carrera.

Anteestatltimaalfernativa, el
gremio de taxistas ha argumen-
tado que subir la tarifa de las ca-
rreras los hace menos competi-
tivos frente a las plataformas de
movilidad. Sin embargo, lo que
yasehavisto en plataformas que
ofrecenserviciosdemovilidad es
quehahabidounaumentoensus
tarifas de entre 7% y 13%.

PAGAMOS TODOS

Las discusiones que se han
abierto por la medida que ha
anunciado el gobierno para el
sector delos taxis dejan muchas

dudas sobre lo que se viene
para el Acpm. Lo hemos repe-
tido muchas veces: si no se
cumplen los compromisos en
términos de aumentos en los
combustibles, las metas de re-
duccién del déficit no se van a
cumplir. Se deber4 incurrir en
medidas alternativas, como es
elincrementodelatasadel IVA,
para lograr saldar la deuda que
el pais ha acumulado al man-
tener el precio de los combus-
tibles en niveles bajos. AdemaAs,
hay que tener cuenta, como
también lo hemos mencionado
envarias ocasiones, quelameta
de recaudo del gobierno en los
préximos afios es ambiciosa 'y
tiene unos supuestos de dificil
cumplimento (como pueden
serlos que serelacionan conla
gestién de la Dian).

No entendemos por qué el
gobierno, ya habiendo recorri-
do el camino dificil de subir el
precio de la gasolina, decide
dar un paso atras. Los meca-
nismos de compensacién co-
rrectos en este caso son muy
evidentes, ya lo dijimos. La
poblacion de mayores ingre-
sos es la que mas se mueve en
taxi y podria asumir ese incre-
mento en el costo del servicio.
Por el contrario, subsidiar la
gasolina lo pagamos todos los
colombianos.




