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= de combustible para

jet en varios aero-
1| puertos del pais, que
llevo a la cancelacién de mas
de un centenar de vuelos de
pasajerosenundiayaunase-
vera afectacion en la distribu-
cion del combustible y el
transporte aéreo -dos servi-
cios piblicos esenciales- no
fue un asunto de coyuntura,
casual, o culpa de una empre-
sa: fue la prueba de una crisis
estructural que estaba previs-
ta, como lo muestran docu-
mentos oficiales.

Ecopetrol mostré quelade-
manda de combustible para
jet superé su oferta todos los
meses de este afioy que haal-
canzado “su nivel maximo de
produccién de Jet”: alo sumo
ha podido suplir 40 mil barri-
les por dia (kbd), cuando las
solicitudes -demanda efecti-
va- de las distribuidoras ma-
yoristas ha sido siempre supe-

rior, de al menos 42 kbd, lle-
vando a consumir reservas
de seguridad. En junio pasa-
dolaComisioén de Regulacién
de Energiay Gas (Creg) publi-
c6un documento con proyec-
ciones que muestran que la
oferta en 2024 es igual a la
produccién de Ecopetrol y
que habra un déficit crecien-
te en adelante.

No se explicala moradela
gerencia de Ecopetrol para
importar el combustible, cau-
sando la crisis de esta sema-
na, pero, ¢(por qué las distri-
buidoras mayoristas tampo-
co lo importaron? Por la pro-

teccién de ese mercado para |

Ecopetrol, un monopolio de
facto: la Creg misma sefialala
“faltade claridad enlanorma
para desarrollo de la activi-
dad de importacién de JET”.
Este monopolio permite
una “asignacion” ineficiente
del combustible: el monopo-
lista mismo afirma que tiene
un “criterio equitativo de asig-
nacién” en vez de usar un cri-
terio competitivo (como una
subasta). Aunque este mono-
poliogenerarentas paralaNa-
cion y los accionistas, va en
detrimento de los pasajeros,

La solucion esta en
romper el monopo-
lio de importacion y
expedir una buena
regulacion de pre-
cios, acorde con la
Ley. Eso requiere
una Creg completa,
funcional. Para
anteayer’.

de la industria aeronautica y
hasta de los distribuidores.
La proteccion, ademas, em-
pereza la empresa, genera
desincentivos para su desa-
rrolloindustrial y la vuelvein-
eficiente, como lo demostré
la crisis.

Lasolucion esta enromper
el monopolio de importacion
del combustible jet, como lo
propone la Creg, y regular
para que la asignacién del
combustible sea competitiva,

con una regulacién de pre-
cios que proteja al consumi-
dor e impulse el desarrollo
del turismo y la industria ae-
ronautica de transporte de
pasajeros y carga. También
hay queresolver otros proble-
mas: como en muchos aero-
puertos existe una distribu-
cién monopdlica y unos po-
cos distribuidores mayoris-
tas concentran gran parte de
la oferta a nivel nacional, un
régimen de libertad regulada
de precios (en los aeropuer-
tos donde no haya oferta com-
petitiva, por ejemplo) reduci-
riala eventual captura deren-
tas y eventuales abusos.

Lasoluciénno esta en el pe-
loteo de culpas, en sacar mi-
nistros, o culpar a los pocos
directivos de Ecopetrol con
experiencia que quedan enla
empresa.

Lasoluci6n esta en romper
el monopolio de importacién
y expedir una buena regula-
cion de precios, acorde conla
Ley. Eso requiere una Creg
completa, funcional. Paraan-
teayer. ;
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