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Lajugada de Ecopetrol para reestructurar deuda

Ecopetrol informo que comenzara una ofer-
tade recompra de todos sus bonos emitidos
en 2014 y con fecha de vencimiento en 2025,
algo que en el argot de los inversionistas se

conoce como “tender offer”.

Deacuerdo conlaempresa, la ofertade
recompra se inici6 el martes e ird hasta el
proximo 16 de enero. A la fecha, estos bonos

valor nominal.

emitidos en 2014 tienen un valor total de
US$1.200 millones, disponibles para ser ad-
quiridos por Ecopetrol y cadabono se paga-
ra conuninterés anual del 4,125 % sobre su

Estas ofertas publicas se hacen por diver-
sas razones, en este caso Ecopetrol comentd
que es parte de su “gestion integral de la

deuda”.
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Lareestructuracion deladeudadelaem-
presaviene acompafiada de una nueva emi-
sién de bonos en el mercado internacional

de capitales, “cuyos ingresos netos seran

Negocios
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Golpe a la reputacion de Boeing

El accidente que
pudo terminar
en tragedia

La puerta de un Boeing 737 Max 9 salio
disparada durante un vuelo y fue necesario un
aterrizaje de emergencia en Portland, Estados
Unidos. El siniestro pone de nuevo a la empresa

en el ojo del huracan. Tres aerolineas que operan
en Colombia usan este modelo de aviones.

REDACCIONNEGOCIOS

La noche del pasado viernes 5 de
enero fue aterradora para los 177
pasajeros que viajaban de Portland
hacia California, Estados Unidos,
enunavion Boeing 737 Max 9, ope-
rado por Alaska Airlines.

“Lo primero que pensé fue:
‘Voy a morir’”, dijo a The New
York Times Vi Nguyen, una de las
pasajeras del avidon que tuvo que
aterrizar de emergencia porque,
enplenovuelo, unapuertase des-
prendid delacabina. Testimonios
recopilados por medios interna-
cionales indican que el efecto de
“succion”, después de quelacabi-
na perdid su presion normal, le
arranco aun adolescente la cami-
seta. Por el enorme agujero tam-
bién sali6 volando un celular que,
curiosamente, sobrevivié ala cai-
dade casi 5.000 metros.

Cuando el fuerte sonido des-
pert6 a Vi Nguyen vio al frente la
mascara de oxigeno y luego un
gran agujero a un lado del avion.
Por fortuna no hubo victimas
mortales: los pasajeros mantu-
vieron la calma, la tripulacion ac-
tud de prisay la capitana informd
al control de trafico aéreo que era
una emergencia, que estaban
“despresurizados” y que necesi-
taban descender.

Por razones fortuitas se evito
un desenlace fatal. Casualmente,
las dos sillas que estaban al lado
del panel que salio volando esta-
ban desocupadas y el hecho ocu-
rrid pocotiempo después del des-
pegue, de ahi que todos los pasa-
jeros llevaban puesto su cinturén
de seguridad.

Como era de esperarse, los
usuariosy las autoridades exigie-
ron respuestas. La Administra-
cion Federal de Aviacion (FAA,

sigla en inglés) pidi6 una inspec-
cién de los Boeing 737 Max 9, una
orden que, segun célculos de la
mismaagenciareguladora, aplica
paral71 aviones. Lamedida, aun-
que indispensable, se traduce en
cancelaciones de vuelos.

Las inspecciones, de una dura-
cion de entre cuatroy ocho horas
cadauna, no han terminado, pero
ya arrojaron resultados nada
alentadores para Boeing, pues
United Airlines y Alaska Airlines,
las aerolineas con mayor numero
de Max 9, encontraron tornillos
mal ajustados. La primera, que
tiene 79 de estos aviones, informd
sobre casos relacionados con
problemas en la instalacion del
tapon de la puerta, incluyendo
tornillos que necesitaban “un
apreton adicional”.

Segun informacion de la Aero-
nautica Civil, American Airlines,
Aeroméxicoy Copa Airlines, tres
empresas que operan en Colom-
bia, tienen dentro de su flota este
tipo de aviones.

El domingo, Copa anunci6 la
suspension temporal de las opera-
ciones de 21 aeronaves y afirmo
que esta “brindando todo el apoyo
requerido a los pasajeros afecta-
dos por las cancelaciones de vue-
los”. Aeroméxico también dejé en
tierra 19 aviones de este modelo y
el lunes sefial6 que avanza en las
inspecciones y que espera que los
Max 9 “sereincorporenalaopera-
cién en los préximos dias”.

Las aerolineas, en general, han
dicho que su prioridad esla segu-
ridad y recomiendan alos pasaje-
ros consultar en las paginas ofi-
ciales el estado de los vuelos en
caso de cancelacion. De acuerdo
conla Aerocivil, en el pais todavia
no se reportan cancelaciones re-
lacionadas con el tema.

usados para financiar larecompra de los bo-
nos emitidos en 2014 y para la financiacion
de gastos diferentes a inversion”.

Elavion que tuvo que aterrizar de emergencia después
de que una puerta se desprendié de la cabina. Agencia Ere

Boeing, en un comunicado del
lunes, dijo que mantiene contacto
con los operadores a medida que
estos realizan las inspecciones
requeridas. “Lamentamos el im-
pacto que esto ha tenido en nues-
tros clientes y en sus pasajeros”,

)) Para Cl andga

Velasquez, experta en
temas aeronauticos,
que nuevamente se
presenten
inconvenientes con la
fabricacion, hace que
Boeing pierda
confianza y clientes.

aseguro la multinacional que di-
sefia, fabricay vende aeronaves.

Lareputacién de la empresa se
estaba recuperando tras la muer-
te de 346 pasajeros en dos acci-
dentes en su modelo Max 8, uno
en 2018 (189 muertos) y otro en
2019 (157 muertos). En pro de la
seguridad, las aerolineas dejaron
en tierra los aviones Boeing 737
Max mientras se determinaban
las causas: la medida duro casi
dos afios.

Finalmente, se determind que
los accidentes se produjeron por-
que el software de control de vue-
lo entregé informacion equivoca-
da, poniendo a los aviones en po-
sicion de descenso, aunque los pi-
lotos intentaron evitarlo.

Ademas de las consecuencias
financieras y reputacionales, co-

)) Scam rol

dijo que la
oferta publica
de recompra es
parte de su
“gestion integral
de la deuda”.

mo indica Bloomberg, el acciden-
te actual podria complicar un
acuerdo (puntualmente, uno de
enjuiciamiento diferido) de 2021
establecido entre Boeing y el De-
partamento de Justicia, con el
que se resolvid la investigacion
tras los accidentes. En su mo-
mento, el Departamento desesti-
mé un cargo penal contra el fabri-
cante si este demostraba que ha-
bia reforzado los programas de
cumplimiento.

Paul Cassell, exjuez federal que
representa a las familias de victi-
mas de los accidentes, dijo a
Bloomberg que en el acuerdo, que
en su momento fue criticado, Bo-
eing le prometid al pablico que se
comprometeria con la seguridad
eimplementaria nuevos procedi-
mientos, pero que en la realidad,



