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En 2023, en Suramérica hubo 1,9 millones de vuelos

La aviacion en
Colombia quiere
usar un combustible
menos contaminante

La industria de la aviacion comercial es responsable

del 3 % de las emisiones globales de CO2. Para intentar
reducirla esta planteando usar un combustible mas
sostenible, aunque hoy representa un bajo porcentaje.
En Colombia aun hacen falta reglas claras para utilizarlo.
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La pandemia liberé a los cielos del trafico
aéreo. La reduccion de vuelos en el mundo
llegd aser de casiel 90 % y laemision de gases
de efecto invernadero disminuy6 considera-
blemente durante ese periodo. Después de
todo, laparticipaciéndelaaviacién comercial
en la torta de generadores de gases de efecto
invernadero es casidel 3 %.

Aunque desde hace afios la industria aero-
ndutica ha sido consciente de la importancia
de volverse sostenible analizando la posibili-
dad de reemplazar el combustible fésil —en
el caso de laaviacion se tratade JET Ay JET
Al— aun biocombustible, el 2020 fue el afio
decisivo para impulsar la industria de SAF
(combustible sostenible para la aviacién por
susiglaeninglés).

En el mundo, un referente de sostenibi-
lidad es NESTE, empresa finlandesa que
naci6 petrolera en 1948 y desde finales del
siglo XX gird su negocio hacia la investiga-
cién y el desarrollo para la produccion de
combustible sostenible. Desde 2011 convir-
ti6 el aceite de cocina usado y los desechos
de grasa animal en un combustible soste-
nible: SAF Neste MY. Este producto, dice
NESTE, “reduce las emisiones de gases de
efecto invernadero en un 80 % durante el
ciclo de vida del combustible en compara-
cidn con el uso de combustible fésil para
aviones”.

Lineas aéreas europeas como KLM y Air
France ya mezclan su combustible tradicio-
nal con SAF, en vuelos de mas de 10 horas,
saliendoy entrando alos aeropuertos donde
es posible proveerlo. Entre unosy otros vue-
los, el porcentaje de este combustible sos-
tenible es del 1 %. Es una tarea que no se
puede alcanzar de la noche ala mafiana. De
acuerdo con Maristella Rodriguez, gerente
comercial del grupo KLM-Air France en

Colombia, en el 2025 la meta es llegar al 2 %
yenel2030al10 %.

Las aerolineas se han comprometido a lle-
garal 2050 completamente descarbonizadas.
Uno de los acuerdos de la Asamblea General
Anual de la Asociacién de Transporte Aéreo
Internacional (IATA) en 2021 fue cero emi-
siones netas de CO2 para ese afio. Y, recien-
temente, en la reunion de la Asociacion Lati-
noamericana y del Caribe de Transporte
Aéreo(ALTA),enBogota (marzo,2024),aero-
lineas, fabricantes de aviones, aeropuertos y
representantes de varios sectores publicos y
privados de laindustriaaeronauticaanuncia-
ronalgunos de los avances alcanzados.

En el caso de Avianca, LATAM, Sky Air-
line, KLM y Air France, entre otras aero-
lineas, han ido renovando su flota de avio-
nes con tecnologia neo —mas eficiente en el
consumo de combustible, entre otras cuali-
dades—. LATAM aspira a llegar al 50 % car-
bono neutro en operacién doméstica en 2030
y,ademas, esperaser,a 2050, carbono neutral
através del usode combustible SAF, compen-
sacion de carbonoy renovacion de flota.

Avianca anuncié que ha reducido en 26
% las emisiones por pasajero transportado
entre 2019y 2023; en este lltimo afio ha com-
pensado700.000toneladasdecarbonoyaho-
rr$ 76.000 toneladas de carbono con su estra-
tegia de eficiencia de combustible. Por su
parte, OPAIN, que administra el Aeropuerto
Eldorado en Bogota por contrato de conce-
sién, asegurd que durante 2019y 2020 redujo
enun20%suhuelladecarbonomediante pla-
nes de mitigacion y adaptacion al cambio cli-
matico.

SAF, combustible sostenible de avia-
cion

Segtin Alexandra Calvo, gerente comer-
cial de combustible en IATA, el SAF es “cual-
quier combustible deaviacionviable quehaya
sido producido de manera certificable segtin
medidas sostenibles, considerando tanto el
carbono como los factores ambientales”. Se
crea a partir de fuentes no fésiles como bio-
masa agricola o forestal, grasas y aceites usa-
dos, residuos sélidos agroforestales o urba-

NESTE es el principal productor mundial de SAF y diésel renovable./ jaime Escobar Corradine

nos, materias primas que tuvieron un primer
uso y luego pueden convertirse en biocom-
bustible.

“A través del ciclo de vida asociado con el
proceso de produccién de SAF se puede ofre-
cer una reduccion de emisiones de hasta un
80 % comparado con el combustible tradicio-
nal”,informé Calvo. “Con el tiempo, laindus-
tria se complementara con una gama de nue-
vos sistemas de propulsion y tipo de aviones
incluidos eléctricos o propulsados por hidro-
geno”.

En América Latina, Brasil y Chile son los
paises mas avanzados, al menos en generar
una hoja de ruta que reglamente la produc-
cién de SAF. Y de acuerdo con la mayoria de
los asistentes a la conferencia de ALTA, esta
region del mundo es la que tiene mas poten-
cial paraproducirlo.“Siqueremosdesarrollar
el mercado de SAF”, dijo Agustin Torroba,
del Instituto Interamericano de Coopera-
ciénparalaAgricultura(IICA), “necesitamos
contar con materias primas que sean econo-
micas, sostenibles y abundantes... América
Latina puede ofrecerlo”.

Y las aerolineas del continente estan dis-
puestas a privilegiar el uso de SAF produ-
cido localmente en sus aeronaves. O sea,
de acuerdo con Mariana Arteaga, lider del
equipo SAF en la Aerocivil de Colombia, “el

SAF es un mercado que tiene asegurada la
demanda”.

El SAF en Colombia

Setratadeunabioindustriarecientealaque
Colombia estd empezando a prepararse para
no solo convertirse en productor que provea
el consumo nacional, sino para exportar el
producto terminado: el SAF.

Ensurefineria de Cartagena, Ecopetrol ha
iniciado pruebas de laboratorio para produ-
cirlo, segtin informd Felipe Trujillo. Pero el
pais, continud, tiene dos grandes retos: defi-
nir el marco regulatorio para producir, abas-
tecer, comercializar e incluso exportar SAF,
asi como definir la materia primay su dispo-
nibilidad.

En el complejo Mansilla Cenit, ubicado en
Facatativa, Cundinamarca, la empresa BioD
le estd apostando a construir su biorrefineria
para la produccion de SAF. En la actualidad
se dedica a producir biodiesel, con una capa-
cidad anual de 70 millones de galones que
genera para el sector terrestre. Ahora quiere
incursionar en el sector aeronautico, para lo
cual ha evaluado mas de 15 materias primas
en Cundinamarcay los llanos orientales sus-
ceptibles de producir SAF, segun informé
Carolina Betancourt, gerente de nuevos
negocios en BioD.

Por los laboratorios de esta empresa han
pasado residuos de cafia panelera, arroz, asi
como el producto de unas diez hectareas del
pasto elefante (Pennisetum purpureum), un
cultivo energético que puede tener potencial
paraproducir SAF. El camino es largo porque
una vez reina todos los requisitos debera ser
aprobado por CORSIA, entidad encargadade
certificar la reduccion de emisiones de CO2
delaaviacion internacional.

Paraproducir SAF seranecesarioconstruir



una biorrefineria adicional a la de biodiésel,
que costara por lo menos US$700 millones.
“Es una tecnologia que ya existe, la idea es
comprarla e instalarla” y empezar a produ-
cir, dijo Betancourt a El Espectador. Y cal-
cula que, si se logra, antes de cinco afios BioD
estaria generando un minimo de 30 millones
de galonesde SAF al afio.

Ese SAF se puede mezclar con el JET Al
que produce Ecopetrol, tanto en las refine-
rias como en puntos de distribucion de Cenit,
almacenamientos de los mayoristas y aero-
puertos del pais y la region sigue siendo sus-
tituto del JET, pero con certificado de soste-
nibilidad quelo expide CORSIA. Estaadicion
sube el precio del galén de US$3,5 a alrede-
dor de US$10, monto que serd cubierto por la
aerolinea yun porcentaje por el pasajero.

“Nosotros estamos invirtiendo mas de
1.000 millones de euros anuales enlasosteni-
bilidad, gran parte en el SAF”, explic6 Rodri-
guez, de KLM y Air France. “Y los pasajeros
quesalende Parisode Amsterdam pagande3
a5 eurosensutiquete parainversion del SAF,
ode7al2eurossiesclase ejecutiva”.

HoyNESTEesel principal productor mun-
dialde SAFydiésel renovable. “Elafio pasado
ayudamos a reducir 11 millones de toneladas
de CO2 a nuestros clientes”, dijo Max Jallad
durante su intervencion en la conferencia de
ALTA. Su capacidad de produccién actual es
de 1,5 millones de toneladas por afio y para
el 2026 sera de dos millones de toneladas de
SAF.“Enel pasado, hemos suministrado SAF
avarias aerolineas que operan en laregiénde
América Latina”, incluidas VivaAerobus y
Aeroméxico en sus operaciones desde Cali-
fornia.

Ademas de NESTE, hay plantas en Esta-
dos Unidos, Japon, algunos paises europeos
y Australia. En el 2022, el grupo KLM y Air
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France utilizaron el 17 % total del SAF pro-
ducido en el mundo en sus aeronaves, segun
informé Maristella Rodriguez.

Colombia, en la ruta

Paraqueel pais pueda produciry,eventual-
mente, exportar SAF necesita reglas claras;
hoja de ruta que lidera Mariana Arteaga, en
laAerocivil. Realizadaslas cincomesas técni-
cas, en principio, Colombia tendria un marco
legal que facilitaria la puesta en marcha de
biorrefinerias. Dichas mesas iniciaron en
2023yyalosactores gubernamentales, publi-
cosy privados, agentes de la cadena de valor
de la industria de la aviacion, han discutido
sobre las materias primas, la cadena de sumi-
nistro, el usuario final y las aerolineas. Conti-
nua el tema ambiental y el marco regulatorio,
lanormatividad que incluye el enfoque fiscal
otributario.

“No podemos dejar volar esta oportunidad
parael pais”,insiste Arteaga; el SAF general4
millones de empleos en el mundo, “de los cua-
les el 90 % se ubica en la cadenade suministro
yenlas materias primas”.

Con esa hoja de ruta para BioD seria mas
facil conseguir los US$500 millones que les
faltan para construir la biorrefineria y even-
tualmente podrian beneficiarse con incenti-
vos por apoyar los compromisos de desconta-
minacién del pais y la sostenibilidad del pla-
neta. “Esto es un Lego que hay que terminar
de armar”, dijo Betancourt, porque “estamos
construyendo futuro”.

“En el momento en que decidamos hacer
una apuesta como pais, no implicara defores-
tacion, no ird en contra de nuestro entorno y
medio ambiente, ni pondra en riesgo la segu-
ridad alimentaria”, aclard Arteaga.

NESTE, porsu parte, ve “unenorme poten-
cial en los combustibles renovables para
hacer que el sector de transporte de Colom-
bia sea mas sostenible. El apoyo a las politicas
yregulaciones son cruciales paraaumentarla
produccion y el uso de combustibles renova-
blesyhandemostrado suimpactoenla Unién
Europea y América del Norte. Creemos que

el Gobierno de Colombia también puede des- -

empefiar un papel importante al fomentar la
adopcion de SAF”,

Aerolineas como KLM y Air France yahan
demostrado su interés en la compra del SAF
colombiano. “Si llegaramos a tener un marco
legal, una hoja de ruta establecida, las entida-
desinteresadas enempezaraproducir el SAF
podrianarrancarahacerloytendriannuestro
apoyo a través de cartas de compra y memo-
randosdeentendimiento paraqueconsiganla
financiacion necesaria”, dijo Rodriguez.

Ademis, Torroba, del IICA, informé que
ninguno de los mas de 120 aeropuertos del
mundo que distribuyen SAF estd en América
Latina. Y Pedro de la Fuente, de IATA, sen-
tencio: “Tenemos que acelerar la produccion.
Para el 2030 tenemos que producir 24 millo-
nesdetoneladasde SAF, paralo cual necesita-
moslacolaboracion de fabricantes, aeropuer-
tos, asi como de fuera del sector, agricultura,
medio ambiente, energia”.

Eldirector de combustible de ALTA, Jaime
Escobar Corradine, hizo unllamado especial
a los gobiernos de la region para avanzar en
el marco regulatorio que incluya incentivos
paralainversion, produccién y comercializa-
ciéndelaindustria del SAF.

COMUNIDADES
Y LOS TERRITORIOS

Las realidades y los esfuerzos de paz de las comunidades
siguen estando en el centro de nuestro trabajo.

Colombia+20 mantiene este espiritu, dando visibilidad a
esta etapa crucial de la implementacidn del Acuerdo de Paz,
qué necesita acelerarse para llegar a los territorios,
pero fambién siguiendo muy de cerca las
negociaciones que se adelantan
con otros grupos armados y
sus impactos en las
regiones y poblaciones.
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