Adios a ‘vice’ de

Nicolds Azcuénaga, vicepresidente corporativo
.de Estrategia y Nuevos Negocios de Ecopetrol,
trabajara en la empresa hasta el 15 de septiembre.

ISUra

se ubicaen 28,85 %

La Superintendencia Financiera certificé que la
tasa maxima que se puede cobrar en Colombia en
septiembre serd el 28,85 % efectiva anual.
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DEMANDA NACIONAL DE COMBUSTIBLES

Miles de barriles por dia -
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e 0ArA €Vitar nuevas alertas

gieron esta sema-

na por una posi-

ble crisis de desa-

bastecimiento de

combustible para

aviones genera-
ron preocupaciéon por la
continuidad de los vuelos, y
elhechoafecté avarios aero-
puertos del pais.

Elsuministro de combusti-
ble de Jet A-1se vio afectado
porque el pasado 16 de agos-
to se registr6 una falla eléc-
tricaenlarefineria de Carta-
gena (Reficar) que provocé
un apagon general en las 35
unidades operativas.

De acuerdo con el presi-
dente deEcopetrol, Ricardo
Roa, histéricamente se han
demandado 35.000 barri-
les dia de combustible para
aviones a fin de atender la
operacion de las aerolineas
en el pais.

Sin embargo, en los ulti-
mos dosmeses se haregistra-
do un incremento de la de-
manda del 6 por ciento, pa-
sando a 37.000 barriles dia,
de los cuales, 13.000 barri-
les dia salen de Reficar y
24.000barrilesdiadelaRefi-
neria de Barrancabermeja.
Para los préximos meses se
espera que la demanda au-
mente a 41.000 barriles dia.

Para cubrir los inventa-
rios agotados por la contin-
gencia en Reficar y con el fin
de suplir este mayor consu-
mo que se esta vislumbran-
do, Ecopetrol tomo¢ la deci-
sién de importar 100.000
barriles adicionales.

Las fallas en Reficar se su-
maron a la situacion de défi-
citdel combustible de meses
atras. De acuerdo con Ter-
pel, en junio, julio y agosto
harecibido un 26,3 por cien-
to menos de la cantidad de
combustible que habiasolici-
tado a Ecopetrol para cubrir
€l100 por ciento delas nece-
sidades de sus clientes.

De manera puntual, en
esos tres meses Terpel solici-
t6 2.286.807 barriles, de los

por déficit de combustible
de aviacion en Colombia

Expertos aseguran que se necesitan almacenamientos estratégicos en
el pais, habilitar el uso de Jet A-1y que otras empresas, diferentes a
Ecopetrol, puedan importar este combustible, entre otras medidas.

cuales Ecopetrol asigno
1’792.779y entreg61.’85.389.
De esta cantidad, Terpel dijo
haber distribuidolatotalidad
y, ademas, se vio obligada a
hacer uso de inventarios de
seguridad para solventar la
demanda.

Ante la incertidumbre en
el suministro por las fallas en
Reficar, Terpel tomo la deci-
siénde limitar el cumplimien-
to de la entrega de este com-
bustible al 85 por ciento de lo
solicitado paraelmes de agos-
to en todos los aeropuertos
del pais, y sugiri6 laracionali-
zacion de los consumos.

La alerta por la falta de
combustible terminé afec-
tandolas operaciones de ae-
rolineas como Aviancay La-
tam, ademas de los aero-
puertos de Bogota, Mede-
llin, Cartagena y Barranqui-
lla, que contaban con inven-
tarios criticos de combusti-
ble. -

Aunque las medidas ope-
rativas y técnicas anuncia-
das por Ecopetrol y el Go-
bierno Nacional llevaron a
que la distribucién de com-
bustible empezara a norma-
lizarse, el déficit de combus-
tible para aviacion dejo en
evidencia un problema que
requiere medidas estructu-
rales para evitar situaciones
similares en el futuro.

De acuerdo con el presi-

dente de la Fundacién Xua
Energy, Julio César Vera, es
urgente que el pais cuente
con almacenamientos e in-
ventarios estratégicos de
combustibles (gasolina, dié-
sel y Jet A-1), que ayuden a
garantizar el abastecimien-
tointerno ante cualquier co-
yuntura como la presenta-
da esta semana.

“Hace afios estamos ha-
blando de ello, pero aiin no
seavanzaenregular estos te-
mas por parte del Gobierno
Nacional, lo cual requiere
un trabajo decidido de im-
pulsarlos con el concurso
del Ministerio de Minas y
Energia, laUpmeylaCreg”,
dice.

Liliana Tovar, vicepresi-
dentade Aviaci6n y Marinos
de la Organizacion Terpel,
también coincide enla nece-
sidad de contar con almace-
namientos estratégicos,
puntualmente para Bogota,
que concentrael 65 por cien-
todel combustible que se de-
manda en el pais.

“Se ha planteado un alma-
cenamiento adicional, dada
la concentracién tan grande
que se tiene en el aeropuer-
to El Dorado. Recientemen-
tehahabidoalgunas iniciati-
vas para fortalecer el alma-
cenamiento lo mas cercano
posible a este aeropuerto y
que desaparezca el abasteci-

JULIO CESAR VERA
Presidente de la Fundacion
Xua Energy

¢

“Elsectorha
hechouna
buenatareade
coordinacién
hasta ahora, pero
el contar con
ungestor
independiente
permitird una
labor mas
eficiente”.

miento via ‘jetducto’ y por
carrotanques”, afirma.

Para avanzar en la mate-
ria, actualmente el Ministe-
rio de Minas y Energia esta
trabajando en un decreto
que fija los lineamientos
para la implementacion de
los almacenamientos estra-
tégicos de combustibles con
el fin garantizar el abasteci-
miento en el pais.

Sin embargo, Julio César
Veraasegura que este decre-
to debe ser expedido cuan-
to antes para que la Upme y

la Creg hagan sus tareas de
regulacion de tarifas y expi-
dan los procesos de licita-
ci6én para contar con dichos
almacenamientos a lo largo
y ancho de territorio nacio-
nal en los proximos cinco
afios.

Ademas, la Asociacién Co-

-lombiana del Petréleo y Gas

(ACP) recomienda facilitar
que las importaciones de
combustible de aviacion
sean realizadas por terce-
ros, para el adecuado reco-
nocimiento de los costos
asociados.

“La legislacion de Colom-
bia hoy no permite que se
trasladen los costos de una
importacion, solo al refina-
dor, que es Ecopetrol. Lo
que estamos planteando es
que se amplie la legislacion
de tal manera que la impor-
tacion de combustible per-
mita que otros actores,
como compaiiias distribui-
doras, participen en esa acti-
vidad”, sefiala Liliana To-
var.

Mientras que el presiden-
tedelaFundacién XuaEner-
gy considera fundamental
que las reglas de juego en
materia de precio del Jet A-1
estén asociados a la paridad
importacion, de tal forma
que terceros puedan impor-
tar producto y se garantice
el abastecimiento interno,
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elcualdependerdhaciaelfu-
turo del producto importa-
do.

También menciona que
es fundamental contar con
un gestor de mercado en el
sector de combustibles,
como sucede en el sector
eléctrico con XM o en el de
gasnatural con la Bolsa Mer-
cantil de Colombia.

Este gestor de mercado
ayudaria a coordinar las
operaciones e informaciéon
dentro del sector, ademas
de prever y manejar situa-
ciones como la sucedida
esta semana por la escasez
de combustible para los
aviones.

“El sector ha hecho una
buena tarea de coordina-
cion hasta ahora, pero el
contar con un gestor inde-
pendiente permitira una la-
bor maés eficiente sobre el
particulary sobre todo ensi-
tuaciones comoladeestase-
mana”, afirma Julio César
Vera.

Sumado a lo anterior, la
ACP sefiala que es necesario
habilitar que los aviones en
Colombia puedan usar el Jet
A, ya que actualmente solo
esta permitido que utilicen
JetA-l.

“La diferencia entre esos
dostipos de combustible tie-
ne que ver con el grado de
congelacion. Para la ubica-
ciongeografica quetiene Co-
lombia, el Jet A funciona
muy bien. Desde el punto
de vista técnico, ha sido
aprobado por todaslas aero-
lineas”, explica la ejecutiva
dela Organizacién Terpel.

Entretanto, Vera conside-
raqueelusodelJet A facilita-
ra el suministro de produc-
to importado ante la necesi-
dad de traer del exterior
este combustible paragaran-
tizar el abastecimientointer-
no y lograr unos precios
mas eficientes para el merca-
do.

Otra propuesta que pone
sobre la mesa este experto
es promover nuevas fuen-
tes de oferta de combusti-
bles de aviacion en el pais,
de la mano del proceso de
descarbonizacion y transi-
cion energética que se viene
desarrollando, donde es
fundamental el impulso de-
cidido al SAF (biocombusti-
bles sostenibles de avia-
cion).

“Sedebeimpulsar lapron-
ta expedicion de la hoja de
ruta al respecto y el apoyo a
proyectos privados en desa-
rrollo como el de la compa-
fiia BioD. En dicho sentido,
se requiere una serie de in-
centivosy claridadesregula-
torias sobre el particular,
que el Gobierno debe expe-
dir eimpulsar”, agrega.

Adicionalmente, para fi-
nales de este afio la Upme
tiene previsto publicar para
comentarios un borrador
del nuevo Plan Indicativo
de Abastecimiento de Com-
bustibles Liquidos, a través
del cual se determina la in-
fraestructura necesaria
para asegurar el abasteci-
miento de gasolina, jet fuel,
diésel y GLP en Colombia.



