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Si producimos diésel no deberiamos pagar como si lo importaramos: Fedetranscarga

Para la federacion de empresarios del transporte, la respuesta esta en que se deje de pagar a[=--/=21 -] precios de referencia internacional.
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Asl se vive el paro camionero, en el norte de Bogota,

Foto:Gustavo Tomijos Zuluaga
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Se cumplen tres dias desde que inicié el denominado paro ecamionero. Los manifestantes protestan contra la decision del
gobierno de Gustavo Petro de incrementar el precio del diesel, pues consideran que atenta contra sus costos operativosy, ala
larga, contra los precios de los productos de la canasta basica familiar.

La raiz de toda esta discusion se remonta al afio 2007, con la creacion del Fondo para la Estabilizacion de los Precios del
Combustible {FEPC). Con este se buset durante muchos afios que las variaciones del precio del petroleo en el mercado
internacional no golpearan el precio que los colombianos pagan por el galén de gasolina y ACPM {también se le conoce al

diésel).
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En otras palabras, si las mencionadas variaciones hacian que el precio del galdn subiera $1.000, esa cantidad de dinero era
asumida por el fondo y pagada a|¥caa:i00, que es la empresa estatal que produce y refina gran parte del combustible que se
consume en el pais.

Lea también: Paro de camioneros: asi avanza el encuentro entre transportadores y Gobierno

El problema es que, con el paso de los afios, este fondo se hizo insostenible y comenzo a acumular vacios que se cuentan en
billones de pesos (las estimaciones del Ministerio de Hacienda hablan de mas de $115 billones), el cual ha sido dinero que ha
galido del presupuesto de la nacion.

Lo fiscalmente responsable, segiin lo manifestado por el Ministerio de Hacienda (quien ha recibido el respaldo de entidades
internacionales en esta materia), es acabar progresivamente con ese fondo, lo que implica un inecremento en el precio de los
combustibles.

Se empez6 con la gasolina, con incrementos mensuales que iban desde los $200y hasta los $600, y este afio se ha querido
arrancar con el ACPM {que es el combustible con el que se movilizan los vehiculos que transportan mercancia en el pais).

Inicialmente se proyectaba que este afio el déficit del FEPC cerraria en $11,6 billones que, con la reduceion anunciada por el



Gobierno, quedaria en cerca de $10 billones.

A pesar del argumento macroecondmico que tiene la nacion para hacer este incremento, y de la cantidad de respaldos de
instituciones que califican esta decision como fiscalmente responsable, el gremio de los transportadores se opone a la misma.

En entrevista con El1 Espectador el vicepresidente de Fedetransearga, Arnulfo Cuervo, sefialé que aumentar el precio del diesel
se traduce en una grave afectacién para el negocio de los transportadores.

Explica que con la actual tarifa el diesel representa un 40 % de los costos operativos de cada flete, mientras que con el
incremento este podria subir a un 64 %, sin contar el peso de otros rubros como los peajes (17 %), salarios (12 %), asi com la
compra de llantas, repuestos y mantenimiento del vehiculo.

Le puede interesar: ;Quiénes son las fisuras claves en negociacion del Gobierno y los transportadores?

En otras palabras, el incremento en el diesel aumentaria tanto los costos operativos de los transportadores que el margen de
ganancia seria minimo o inexistente.

La respuesta a esta problemética seria subir el precio de los fletes, lo que a la larga aumentaria también el costo de los productos,
especialmente el de los que conforman la canasta basica familiar, como los alimentos.

Sin embargo, ain asi el problema seguiria latente, pues Cuervo precisa que la actual situacion recrudecera la ley de oferta y
demanda que se experimenta en este negocio, en la medida en que la demanda de fletes ha bajado mientras que la oferta de
camiones se mantiene, en este escenario, los viajes se entregan a los transportadores que cobran més barato.

Sobre esto, el Ministerio de Hacienda ha resaltado la importancia que tiene el Sistema de Informacién de Costos Eficientes para
el Transporte Automotor de Carga (SICE TAC), que es el que de cierta forma establece los valores para los fletes en el pais. En
teoria, si se sube el diesel, y a su vez el SICE TAC hace el respectivo ajuste, los transportadores no tendrian por qué experimentar
afectaciones en sus ingresos versus sus costos operativos.

No obstante, como reitera Cuervo, muchos pequefios y medianos empresarios prefieren exponerse a las sanciones que impone
la superintendencia por incumplir el SICE TAC y pagar tarifas mas bajas. No por deseo, sino porque el débil crecimiento de la
economia del pais ha llevado a que muchas empresas no estén dispuestas a asumir costos adicionales.

Lea también: Los efectos del paro camionero se sienten fuerte en las regiones

Alo anterior afiade una larga lista de falencias que tendria el SICE TAC, lo que la hace poco conveniente para absorber las

afectaciones que generaria un incremento del diesel: “no tiene inmerso el componente de la oferta y la demanda; no contempla
todas las rutas; no contempla tipologias vehiculares; tiene establecidos precios de fletes tanto para un camién modelo 80 como
para uno modelo 2024 (que para el transportador demanda una inversion diferente) y no cubre a todos los que consumen diesel

en el pais.
Es por lo anterior que para Cuervo la mejor salida a esta situacién es que se le deje de pagar a a precios
internacionales. Para él no tiene sentido que, siendo una empresa estatal que produce y refina el combustible en

Colombia, comercialice estos productos {gasolina y diesel) a precios internacionales.

Larazén de ser de esta actuacién de es por la oportunidad de mercado que tiene, es decir, no le conviene como
empresa vender en Colombia a un precio mas bajo teniendo un mercado afuera que si esta dispuesto a comprar su produccion a
un precio superior.

La idea que presenta el vicepresidente de Fedetranscarga, de hecho, no es nueva. Se le ha propuesto al gobierno desde hace por
lo menos 13 meses atras, y ha sido desestimada (porque implicaria una considerable pérdida en los ingresos para la principal
compafiia en Colombia).

Para él tampoco tiene sentido que se defienda modelo que beneficia a un privado tan poderoso como GP Morgan (la financiera

estadonnidense). mien es el acrinnista narticnlar mas srande mie tiene {sn particinarian arrinonaria e2 de rasi el 3 %),
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“Nuestra propuesta es facil: que se paguen los costos de produceién y comercializacion v se entregue una ganancia razonable a
", concluyd.

De momento no hay una salida a este problema que ya representa importantes afectaciones en la movilidad y abastecimiento en
el pais. La expectativa es que las reuniones entre Gobierno y representantes del gremio puedan arrojar soluciones.
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Es ridiculo que algo tan sencillo como incrementar el valor del flate en el mismo porcentaje en que lo afecta el costo del combustible - que es menos del 20% delwvalor del flete -
no pueda hacerse de manera civilizada, sino a la fuerza. Talwez para nosotros los ciudadanos estan ocultas otras razones que nadie ha explicadao.
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My facil .o g lo deje de producir porg la resulta anti econdmico refinarlo, tratarlo v transportarlo; que solo haga importacion del digsely g los transportadaores lo
paguen sin chillar a precio internacional N, solucién g quieren estos mafiosos deltransporte y muchos periodistas g se alegran con la situacion de paro actual 11!
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Los Mega empresarios del transporte, pretenden que se les regale el ACPM, coma lo hacia Venezuela. Por costos de oportunidad, debe wender el producto a precios
internacionales y entregar sus utilidades a sus accionistas (10% de privados y 90% al Estado). Es mejor dedicar esos recursos para la Educacion y la salud y no parafinanciar a
quienes no necesitan: los Mega empresarios duefios de cientos de camiones

Responder | 0

Pelagato (41805) « Hacelshoas

Muy chistoso el argumento de que eso termina beneficiando a GP Margan porque tiene el 3% de sin mencionar al estado que tiene el 80%. Toca subitle al ACPM. Pero
sequramenta se puede hacer una negociacion razonabla.
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