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T 1 shora de cuestionar
- el concepto de pari-

dad internacional en
4 ___| elpreciode nuestros
combustibles. Estole haservi-
do al Gobierno pero no a los
ciudadanos.

El concepto de ‘paridad in-
ternacional’ ha sido la formu-
la que los gobiernos de turno
han utilizado por afios para
justificar los elevados precios
de los combustibles, con los
consecuentes altos ingresos
para Ecopetrol. Este concep-
to, aunque de origen técnico
y aparentemente sensato
para una economia globaliza-
da, es enrealidad un arma de
doble filo para los colombia-
nos.

Como ha sido ampliamen-
te debatido en las tltimas se-
manas, en ocasién del paro ca-
mionero, la paridad interna-
cionalimplica que el precioin-
terno de los combustibles en
Colombia se ajusta segtin los
precios internacionales del

petréleo. Loquelos colombia-
nos pagamos en una estacion
de servicio (y la forma en que
esto se desencadena en los
precios de infinidad de otros
productos y servicios) no tie-
ne que ver connuestra capaci-
dad de producir y refinar,
sino que dependemos, entre
otros, de los designios de la
Organizacién de Paises Expor-
tadores de Petrdleo (OPEP).

Este grupo de naciones,
que incluye entre otros a Ara-
biaSaudita, Irany Venezuela,
obra en beneficio de sus pro-
pios intereses y se han esfor-
zado por décadas para contro-
lar la produccién con el finde
mantener los precios del pe-
tréleolo mas alto que sea posi-
ble.

Dependemos también de
las guerras que ocurren en
otras latitudes (como lasac-
tuales en Israel y Ucrania),
dado su impacto macroeco-
némico y geopolitico, y tam-
bién dependemos del comple-
jo arreglo mundial que deter-
mina el precio del délar.

Yo creo que vale la pena
preguntarse si es realmente
légico que siendo un pais pro-
ductor y pudiendo tener ma-
yor control sobre una varia-

El precio promedio
del diésel en el mer-
cado internacional
en 2023 fue aproxi-
madamente US$25,
unos $10500 por ga-
16n. Tres veces ma-
yor que el costo de
produccion interna’”.

ble tan trascendental para la
economia (por ejemplo por
sus efectos en la tasa de infla-
cién) optemos por rescindir
tal controly cederloalaincer-
tidumbre global.

Y esto sumado a que dado
el alto costo que implica usar
el concepto en referencia, el
Estado se ha visto obligado a
implementar subsidios. Es de-
cir, por un lado subimos de
forma artificial el valor del
combustible, y por otro debe-
mos generar un esquema de

subsidios para no afectar al
usuario final. {No seria mas fa-
cil y transparente manejar el
precioreal?

Este efecto empeora con el
tiempo, siendo gran respon-
sable de la crisis que nos llevo
al paro camionero. El costo
promedio de produccién de
crudo en Colombia es de
aproximadamente 35 a45do6-
lares por barril, lo que equiva-
leaentre 3.500y 4.500 pesos
por galén, y a lo que suma-

‘mos unos 500 pesos por ga-

16n para el componente dere-
finacién del diésel. A esto se
deben adicionar otros con-
ceptos como comercializa-
cion, transporte e impuestos.

Por otra parte,. el precio
promedio del diésel en el mer-
cado internacional en 2023
fue de aproximadamente 2,5
délares, unos 10.500 pesos
por galén. Es decir, hasta tres
veces mayor que el costo de
produccién interna.

Yo creo que son estas cuen-
tas las que no cuadran. Debe-
mosrevisar si es la paridad in-
ternacionalla que nos esta ge-
nerando semejante dispari-
dad. :

Analista.




