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MINAS

Ley minera esta por
terminar consulta previa

Ministerio de Minas
El Ministerio de Minas y Energia, liderado por
Edwin Palma Egea, sefial6 que la nueva ley
minera sigue con su trdmite y se acerca a la
finalizacion de su etapa de consulta previa

con las comunidades negras, afrocolombianas,
raizales y palenqueras. Esto a pesar que la
Comisién Quinta de la CaAmara de Represen-
tantes archivé un Proyecto de ley para reformar
el denominado Cédigo de Minas . (kpD)

COMERCIO

Las exportaciones no
mineras crecieron 24,7%

COMPORTAMIENTO DE EXPORTACIONES NO
MINERO-ENERGETICAS EN EL INICIO DE 2025

r

RESULTADOS DE ENERO [
# 1S$1.894,2 millones en exportaciones
Ly 24,7% mds alto que en 2024

Las exportaciones no
minero-energéticas
representaron 50% del total
de las exportaciones en este mes

& 749.386,4 toneladas movilizadas

EXPORTACIONES AGROPECUARIAS
Ls 7,3% mds alto que en 2024

Representan 46,6% de la canasta no
minero-energética y crecié 43,8%en -
las ventas externas en 12 meses

CRECIMIENTO POR PRODUCTO

. . . EXPORTACIONES AGROINDUSTRIALES
2234% | 108,6% | 154% | 6,1% % Aumentaron 11,7%en un afioy
Came (afé Flores | Limén su participacion en esta canasta
bovina Tahiti no minera fue de 53,3%

El primer mes del afilo marcé un buen inicio -
para las exportaciones no minero-energéticas.
Con un crecimiento de 24,7% en la compara-
cién interanual, se alcanzaron ventas al exterior
por US$1.894 millones en dicho periodo. La
salida por peso crecié 7,3% y totalizd 749.386
toneladas enviadas al exterior. Por productos,
la carne bovina crecié 223,4%, el café 108,6%,
las flores 15,4% y el limén Tahiti 6,1%. uco)

ENERGIA

Ecopetrol invertira
en proyecto de Brasil

ECOPETROL PARTICIPARA EN PROYECTO
GATO DO MATO EN BRASIL

% El proyecto Gato do Mato
es un proyecto de gas condensado

# Estd en aguas profundas de Brasil
entre 1.750 y 2.050 metros

“e—Laestatal
tendrd 30%
de participacién

—Gato do Mato consolida la posicion
de Grupo Ecopetrol en Brasil

Fuente: Ecopetrol / Gréfico: LR-AA

Ecopetrol Oleo e Gds do Brasil anuncié que afianza
su presencia en la nacién carioca con 30% en la
participacion en el proyecto de Gato do Mato
que se desarrolla en el drea pre-sal de la Cuenca
de Santos. El proyecto Gato do Mato es un
descubrimiento de gas condensado, en aguas
profundas entre 1.750 y 2.050 metros respecto
de la tabla de agua que abarca dos bloques
contiguos frente a la costa brasilera. @A0)

Fuente: MinComercio / Gréfico: LR-ER-GR

Los peajes sin casetas
ayudarian a reducir
infraestructura'y costos

TRANSPORTE.

EL MECANISMO “FREE FLOW"
CONSISTE EN PORTICOS
INSTALADOS EN LAS
AUTOPISTAS QUE CUBREN
LOS CARRILES, EN LOS
CUALES ESTAN INSTALADOS
UNA SERIE DE SENSORES

BOGOTA

Colombia ha ido avanzando
enlosultimos afios enlamoder-
nizacién de su infraestructura
vial, pero aun asi el sistema de
pagos de peajes se ha traduci-
do en un punto de congestion
que ralentiza el trafico y gene-

| ra otros costos eperativos.

Segun expertos, la imple-
mentacion de un sistema “free
flow”, es decir, sin cabinas de
peajey permitiendo el pago au-
tomatico por medio delatecno-
logia de identificacién vehicu-
lar, podriaserunasoluciénpara
mejorar la movilidad en las ca-
rreteras del pais. Aun asi, sefia-
lan que paralaadopcion de este
sistema, se necesitan superar
algunos desafios técnicos, nor-
mativos y financieros.

Segun Dario Hidalgo, profe-
sor de transporte en la Univer-
sidad Javeriana, esta iniciativa
ayudaria a suplir la necesidad
de infraestructura (como gran-
desbahias, con muchos carriles
y casetas) y los costos de perso-
nal de recaudo y seguridad.

Idea que refuerza Luis Lo-
renzo Botella, gerente de estra-
tegiaen Flypass, sefialando que
esta tecnologia también mejo-
raria los tiempos ya que los
vehiculos no se tendrian que
detener, “asi como en dismi-
nuirriesgos asociados al mane-

jo de efectivo como el que exis-

te hoy en los peajes”.

En cuanto a las problemati-
cas, Hidalgo sefial6 que la ma-
yordificultad esla penetracion
de la tecnologia, es decir, “que
todos los vehiculos tengan el
elemento de identificacién
para hacer la transaccién o, de
forma alternativa, con la ima-
gen de las placas”. :

Para Jorge Miguel Camacho,
CEO de Gopass, desde que el
MinTransporte inici6 la imple-
mentacion de un sistema de
pagoelectrénicointeroperable,
“el principal desafio para su
adopcién radica en que cada
concesion vialinstalelainfraes-
tructura necesaria para el carril
de pago electrénico”.

Botella indic6 que ademas,
estos “porticos” son herramien-
tas deuna “altisima criticidad”,
por lo que requieren una inge-
nieria sofisticada para que ga-
rantice la capacidad de detec-
cion. “Deben ser disefiados con
suficiente redundancia y tole-
rancia a fallos, ya que fallas en

- SISTEMA "FREE FLOW"

iQué es? Contienen sensores como:
#: Son pdrticos instalados & (dmaras de lecturas de placas
enlas autopistas @ Lectores de Tags Rfid

& (ubrentodos los carriles
Ventajas

{13 Permitiria pago automético

2 Mejoraria la movilidad en las carreteras

-5 Ayudaria en los costos de personal
de recaudo y sequridad

I Disminuiria riesgos asociados

$26.400

ES EL COSTO DEL PEAJE MAS CARO
DEL PAIS. ES LA CASETA PIPIRAL,
EN LA VIA AL LLANO, REFERENCIA
VALIDA DESDE 2025.

Siganos en:

www.larepublica.co
Para conocer mds sobre la situacion
de transporte en el pas.

los mismos pueden derivar en
pérdidadirectaderecaudo para
una operacion”, dijo Botella.

TECNOLOGIA “FREE FLOW”

El experto de Flypass explico
que la tecnologia “free flow”
“consiste enunosporticosinsta-

@ Escdnes laser para clasificar vehiculos

Dificultades

£ 71 Adopcion de la tecnologia

7 Que todos los vehiculos tengan
el elemento de identificacion

£-71 (6mo evitar la evasién de pago

Fuente: Sondeo LR / Gréfico: LR-AA

ladosenlasautopistas quegene-
ralmente cubren todos los carri-
les,enlos cuales estaninstalados
una serie de sensores como ca-
maras de lecturas de placas, lec-
tores de Tags Rfid y escaneres
laser para clasificar vehiculos”.

Estos “pérticos”, segiin los
expertos, serianideales paraau-
topistas bien delimitadas, con
velocidades de circulacion al-
tas. Por lo que no todas las vias
del pais serian ideales para la
implementacién de este tipo de
sistemas. “Muchas de las vias
interurbanas del pais son estre-
chas o con calzadas no separa-
das”, concluy6 Botella.
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