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Edinsa y Renting

Colombia desarrollaron un
piloto de incorporacion de
tecnologia de hidrogeno en
diez de sus tractocamiones.

Recientemente, Postobon,

))

Hoy existen asistencias
eléctricas a los motores

a gasolina y diésel, los cuales,
segun el tamano y la capacidad
del componente eléctrico, pueden
llevar el nombre de hibridos
ligeros, totales y enchufables.
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))Entre los mas comunes estan
los vehiculos de pila de
combustible —”Full Cell Vehicle”
(FCV)—, que usan ese elemento

como combustible e incluyen pilas

generadoras de energia eléctrica
para alimentar sus motores.
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Lograr una movilidad libre de
emisiones es el propdsito de
gobiernosyorganizacionesinter-
nacionales desde hace décadas.
Esté presente en las agendas glo-
bales, como en los Objetivos de
Desarrollo Sostenible de la ONU.
A grandes rasgos, buscan reducir
o eliminar el impacto ambiental
que generan los motores reacti-
vos al combustible fésil, bien sea
el gas, el diésel o la gasolina.

Alrededor delmundo, los gigan-
tes automotrices han planteado
alternativas para cumplir ese
objetivo. Hoy existen asistencias
eléctricas a los motores a gaso-
lina y diésel, los cuales, segiin el
tamafio y la capacidad del compo-
nente eléctrico, pueden llevar el
nombre de hibridos ligeros (como
la CX-30 de Mazda), totales (como
el Toyota Corolla) o enchufa-
bles (como el Volvo XC60 T8). Sin
embargo, existe otra tecnologia
que ha ganado fuerza en los tlti-
mos afios, aunque goza de poca
popularidad mediaticay, por qué
no, baja oferta de los fabrican-
tes. Se trata del hidrégeno, el ele-
mento mas abundante en el uni-
verso y uno de los mas comunes
en latierra, aunque no se encuen-
tre de forma aislada y deba obte-
nerse a través de procesos como
laelectrélisis (descomposicion de
una sustancia en disolucién por
medio de una corriente eléctrica,
segunlaRAE).

Los carros a hidrégeno o los
que usan hidrégeno como ener-
gla para funcionar pueden llevar
diferentes nombres y funcionar
con diversos procesos. Entre los
mas comunes se encuentran los
vehiculos de pila de combustible
—Full Cell Vehicle (FCV)—, que
usan ese elemento como combus-
tible e incluyen pilas generadoras
de energia eléctrica para alimen-
tar motores donde la combus-
tién no existe. A este grupo per-
tenece lalinea Nexo, de Hyundai.
Elvehiculo es es una de las caras
de lamovilidad con hidrégeno en
la region, pues hace parte de un
proyecto que desarrolla el fabri-
cante coreano en Brasil.

Segin Hyundai, uno de sus
Nexocomenz6 pruebasenel cam-
pus Capital-Butanti dela Univer-
sidad de Sdo Paulo (USP), “donde
se encuentra la primera estacion
de abastecimiento de hidrégeno
renovable a partir de etanol en el
mundo”. El objetivo es evaluar su
purezaalserobtenidoatravésdel

Lideres del Mercado
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Entre las tecnologias mas comunes se encuentran los vehiculos de pila de combustible

o

El hidrégeno como
alternativa a los
combustibles fosiles

De carros a tractocamiones. En Colombia y la regidn existen
pilotos y proyectos que buscan acercar este elemento a las
operaciones de vehiculos particulares y de servicio publico.

etanol, identificar la operacion
del vehiculo con su uso y autono-
mia, entre otros aspectos.
“Ademads de no emitir contami-
nantes, el Nexo contribuye acti-
vamente a mejorar la calidad del
aire. Para que el aire extrema-
damente limpio entre en con-
tacto con el hidrogeno y genere
energia, un sistema de filtraciéon
de alto rendimiento elimina la
mayoria de las microparticulas,
como polvo, polen y otros conta-
minantes”, asegura el fabricante.

De carros abuses y
tractocamiones

Hace poco, Postobdn, Edinsa

y Renting Colombia desarrolla-
ron un piloto de incorporacién de
tecnologia de hidrégeno en diez
de sus tractocamiones. Tuvo una
inversion de $250 millones, con
los que adaptaron diez de estos
vehiculos con “una innovadora
) Se trata del
hidrégeno,
el elemento mas
abundante en el
universo y uno de

los mds comunes
en la tierra.

tecnologia de celdas de hidro-
geno desarrollada por los equi-
pos de trabajo de las compafiias”.
Para este caso, explican las
empresas, fueron usadas celdas
cargadas con agua destilada, que
sometieron al proceso de electroli-
sisparalaobtenciondelhidrégeno,
con la intencién de mejorar la efi-
cienciaen el uso del combustible.
“Este piloto permiti6 verificar
si incorporar hidrégeno reduce
las emisiones sin comprometer
la eficiencia energética y la vida
util de los motores”, dijo Jorge
Andrés Calderén, profesor de
Ingenieria de Materiales en la
Universidad de Antioquia, insti-

o Full Cell Vehicle (FCV). / cetty Images.

tucién que colabor6 en el piloto,
junto a la Universidad Pontificia
Bolivariana.

Los resultados del piloto sefia-
laron que el uso de la tecnologia
de hidrégeno en los tractocamio-
nes redujo el consumo de com-
bustible hasta un 7 %. De igual
forma, hubo unareduccion en las
emisiones de CO2 que oscil6 del
6al7%.

Ahora bien, antes de terminar
el 2025, en Bogota rodara un bus
impulsado por hidrégeno, el cual
funcionara con fuentes renova-
bles y libres de contaminacion.
El vehiculo fue disefiado con las
especificaciones necesarias para
operar en la topografia colom-
biana y su proyecto fue desarro-
llado por Fanalca, Cenit, Marco
Polo, Ecopetrol, Transmilenio y
el Fenoge. El primerbus de hidré-
geno que funcionara en Colombia
tiene capacidad para 50 pasaje-
ros, su autonomia es de unos 400
kilémetros por carga y el tiempo
derecarga es de diez minutos.

Elhidrégenoesunarealidaden
la movilidad global y la alterna-
tiva a las nuevas tecnologias que
lideran el mercado. Una opcioén
que exige investigaciones deta-
lladasy trabajos en conjunto para
materializarse en un mundo que
busca erradicar de la movilidad
los combustibles fésiles.



